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El 911 GT3

Para muchos el automovilismo de competicién es sindnimo de diversion.
Para nosotros es una actitud interna.
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Se puede desarrollar un automavil deportivo con experiencia.
0 desde el santuario de motorsport.

El 911 GT3.

Soélo con experiencia puede cons-
truirse probablemente un automo-
vil deportivo. Pero en ninglin caso
un Porsche. Y, desde luego, ningin
911 GT3. Para eso se precisa
mucho mas: ingenieros completa-
mente dedicados al desarrollo de
vehiculos de competicién. Desde
el principio. Cuya pasion se con-
centre en el automovilismo de
competicion. Por entero. Ingenie-
ros que se oponen vehemente-
mente a cualquier forma de com-

promiso. Desde el santuario de
motorsport. El 911 GT3.

Precisamente de ahi viene la joya
de la corona del 911 GT3: el
motor. Un avance evolutivo del
automovilismo de competicion.
Naturalmente. Con mas potencia
que su predecesor. Y un consumo

equiparable. Sus datos méas desta-

cados: motor boxer de 6 cilindros
de disposicién muy baja en la tra-
sera. Para un bajo centro de gra-

vedad y una elevada traccion en el
eje motriz. La cilindrada es de 3,8
litros. El motor cuenta con un sis-
tema VarioCam de desarrollo avan-
zado, un sistema para el reglaje
de los arboles de levas de admi-
sién y también de los arboles de
levas de escape. Para una mayor
potencia y unos valores superio-
res de par motor. El resultado:
320 kW (435 CV) a 7.600 rpm. Su
régimen maximo de revoluciones
se alcanza a las 8.500 rpm. Su

par motor méximo es de 430 Nm
a 6.250 rpm. Unos valores impre-
sionantes. Sobre todo si se piensa
en los tiempos por vuelta que pue-
den obtenerse con ellos.

Una purista caja de cambios
manual de seis velocidades tras-
lada la fuerza de forma eficaz a

la carretera. Los recorridos de
cambio, cortos. El guiado, preciso.

En cuanto a la progresion, hay que
destacar dos valores que resumen
la esencia del potencial de presta-
ciones del 911 GT3. En primer
lugar la aceleracion: 4,1 segundos
como mejor valor posible para la
aceleracion hasta los 100 km/h.

En segundo lugar su velocidad
maxima: la progresion no termina
hasta alcanzar los 312 km/h.

El nuevo 911 GT3 RS y el 911 GT3 | EI 911 GT3

Los nuevos apoyos dinamicos del
motor (pag. 48), de caracter
opcional, incrementan la dinamica
de conduccién y ofrecen un com-
portamiento en circulacion aun
mas estable. Un sistema para
reducir las oscilaciones y movi-
mientos de las masas inertes del
grupo propulsor por medio de una
variacion automatica de la rigidez
y amortiguacion de los apoyos del
motor.
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El Porsche Active Suspension
Management (PASM, pag. 56) pro-
porciona un agil comportamiento
en conduccidén y unas excelentes
cualidades de maniobrabilidad.

Todo aquello que es decisivo sobre
el circuito de competicion es ajus-
table en el chasis: altura, conver-
gencia, caida y las barras estabili-
zadoras de los ejes delantero y
trasero. EI 911 GT3 dispone del
sistema de estabilizacién Porsche
Stability Management (PSM, pag.
54) con dos sistemas de regula-
cion: el Stability Control (SC) sirve

para la estabilizacion del vehiculo
en las situaciones limite de la din&-
mica de conduccion. El Traction
Control (TC) regula la dinamica lon-
gitudinal y mejora la aceleracion en
firmes irregulares. Los dos siste-
mas se pueden desconectar por
completo en dos etapas: para una
dindmica de conduccion marcada-
mente orientada al automovilismo
de competicion. Directamente
adoptada de la competicién depor-
tiva es la fijacion central de las rue-
das GT3 de 19 pulgadas (pag. 52).
El sistema de control de presion de
neumaticos (RDK) es de serie. Los

neumaticos deportivos con homo-
logacion de calle proporcionan una
adherencia enorme. Para unas ele-
vadas velocidades en curva y un
comportamiento en conduccién de
gran precision, tanto en carretera
como sobre el circuito.

En el 911 GT3 todo esta concebido
en arquitectura ligera. Las puertas
y el capd del maletero son de alu-
minio, por ejemplo. Y el capd tra-
sero es de plastico. El resultado:
una relacion peso-potencia especi-
fica de tan solo 3,2 kg/CV.
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Pero ahi no se acaba todo: Espe-
cificamente para su utilizacion
en los circuitos de competicion,
Porsche ofrece en lugar de la
bateria convencional una bateria
de iones de litio opcional (pag.
75). Su ventaja principal radica
en el ahorro de peso de mas de
10 kg que representa.

También se ha mejorado una vez
mas las aptitudes para la vida

diaria. Con el nuevo sistema eleva-

dor del eje delantero (pag. 51),
de caracter opcional, se puede
elevar la parte delantera del vehi-
culo unos 30 mm.

En materia de seguridad, sin
concesiones, como siempre. Un
potente y ligero sistema de frenos
ofrece unos excelentes valores
de deceleracion incluso en condi-
ciones de gran exigencia. A fin

de reducir ain mas el peso, los
tambores de los discos de freno

de material compuesto son de alu-

minio. Opcional: el sistema de fre-
nos ceramicos Porsche Ceramic
Composite Brake (PCCB, pag. 64).

El paquete Clubsport (pag. 68),
disponible sin sobreprecio, ofrece
proteccion adicional sobre el
circuito de competicion. La tec-
nologia mas moderna también en
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la comunicacion: con el sistema
de audio de serie CDR-30 o el
Porsche Communication Manage-
ment (PCM, pag. 77) de caracter
opcional.

ElI 911 GT3. Desarrollado a partir
de la ambicién de no tener que
hacer concesion alguna. También

desde el santuario de motorsport.

Por la trazada ideal.

La aerodinamica y el diseiio del 911 GT3.

En el automovilismo de competi-
cion rigen reglas muy claras.

Una de ellas: cuentan los valores
internos. Eso significa una elevada
potencia. Un atributo que el

911 GT3 exterioriza de forma
impresionante. Con un disefno

que sigue a la funcién bajo cual-
quier punto de vista.

El frontal dispone de un nuevo ges-

tor de salida de aire del radiador
central cuyo grado de eficacia ha

sido optimizado. Visible en la carac-
teristica abertura de salida de por
delante del capo del maletero. En
combinacién con el labio de spoiler
delantero, proporciona atn mas
adherencia en el eje delantero.
Tipico del automovilismo de compe-
ticion: todas las aberturas del aire
de refrigeracion estan protegidas
por rejillas de toma de aire. Son de
color gris oscuro con recubrimiento
de polvo.

El disefio de las luces subraya la
enérgica estampa del 911 GT3.
Los faros bi-xenon son de serie.
Los intermitentes y las luces de
posicion y conduccién diurna reali-
zados en tecnologia de LEDs se
han integrado armoniosamente en
los grupos oOpticos delanteros
sobre las tomas de aire laterales.
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Los llamativos pilotos traseros con
tecnologia de LED se extienden a

lo largo de las aletas, terminando
en punta hacia los laterales. Incon-
fundible. Exactamente igual que el
doble alerdn fijo. Proporciona un
excelente agarre aerodindmico y
una elevada estabilidad de mar-
cha, incluso a velocidades maxi-
mas. El perfil superior del aleron
tiene el angulo de inclinacion ajus-
table para su utilizacion en circui-
tos. Grabado en los laterales del
alerén: «3.8». Para que no quede
duda alguna sobre su potencia.

Dos colectores de presion ding-
mica en el capd trasero compri-
men aire adicional hacia el motor y
el compartimento motor al ir
aumentando la velocidad de circu-
lacion.

Una caracteristica tipica del
911 GT3: la doble salida de
escape central del sistema de
escape deportivo, de color
negro e integrada en el carenado
trasero.
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El resultado de todas las medidas
aerodinamicas es un bajo coefi-
ciente aerodinamico de 0,32.

Y un gran agarre. En aerodinamico
equilibrio. Para una extraordinaria
adherencia al suelo, mayor
estabilidad en la trazada y mayor
seguridad de conduccion.

El nuevo 911 GT3 RS

La vida no es un deporte espectaculo.




Sin fantasias. Sin concesiones.

Pura verdad.

El nuevo 911 GT3 RS.

:Un nuevo RS? ;No alcanzé ya su
cénit con el ultimo escaldn evolu-

tivo? No nos dejé tranquilos. Incen-

tivé nuestra ambicion. Definimos
unos tiempos por vuelta que pare-
cian inalcanzables incluso para

un 911 GT3 RS. Nos quitamos la
venda de los 0jos.

La base: el 911 GT3. Unas condicio-

nes de partida inmejorables, pues.
La tarea de nuestros ingenieros

estaba claramente definida: Mas

potencia. Prestaciones superiores.

Para unos tiempos por vuelta
todavia mas bajos.

Para incrementar la potencia del
motor se optimizé el sistema de
aspiracion con un nuevo filtro de
aire y se remodel6 el sistema de
admision. El resultado: un grupo
propulsor para desenvolverse al
limite. Seis cilindros en disposi-
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cion boxer. Con una cilindrada de
3,8 litros y el sistema VarioCam
(pag. 36) de desarrollo avanzado.

Los hechos: 331 kW (450 CV) a
7.900 rpm y un par motor maximo
de 430 Nm a un régimen de
6.750 rpm. Su capacidad de giro
solo se detiene a las 8.500 rpm.

Son datos que hablan por si mis-
mos, de prestaciones que despier-

tan auténtica veneracion. Desde
parado el nuevo 911 GT3 RS ace-
lera en solo 4,0 seg. para alcan-
zar los 100 km/h. La velocidad
maxima: 310 km/h.

¢La transmision? Manual. Seis velo-

cidades. Cortos recorridos de
cambio. Un guiado de precision.
La desmultiplicacion de las veloci-
dades primera a quinta es alrede-
dor de un 13% mas corta que en
el 911 GT3. Para unos mejores
valores de aceleracion y una
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intensa capacidad de traccion. En
lugar del volante de inercia bimasa
que monta el 911 GT3, en el nuevo
911 GT3 RS se emplea un volante
de inercia monomasa. Es méas
ligero y confiere al motor mas
capacidad de giro.

El reglaje del Porsche Active Sus-
pension Management (PASM, pag.
56) es todavia mas deportivo que
en el 911 GT3. Naturalmente, tam-
bién en el nuevo 911 GT3 RS la

altura, la caida, la convergencia y

las barras estabilizadoras de

los ejes delantero y trasero son
ajustables por separado para

su utilizacion en el circuito de
competicion. Ademas, los brazos
transversales del eje trasero
del nuevo 911 GT3 RS estan
seccionados. De este modo la
caida se puede ajustar con mayor
precision a las exigencias del
automovilismo de competicion.
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LLos nuevos apoyos dinamicos del
motor (pag. 48) se equipan de
serie en el 911 GT3 RS. Reducen
las oscilaciones y movimientos del
grupo propulsor por medio de una
variacién automatica de la rigidez
y amortiguacion de los apoyos del
motor. Y ello en beneficio de un
apreciable incremento de la dina-
mica de conduccion.

El responsable de la elevada esta-
bilidad de marcha es el Porsche

Stability Management (PSM, pag.
54), equipado con los dos siste-
mas de regulacién Stability Control
(SC) y Traction Control (TC). Y para
quien desee perfeccionar sus habi-

lidades sobre el circuito de compe-

ticion, el PSM se puede desconec-
tar por completo en dos etapas.

Las llantas GT3 de 19 pulgadas

(pag. 52) con fijacién central y ana-

grama «RS» montan neumaticos
deportivos con homologacion de

calle. Sin embargo, en compara-
cion con el 911 GT3, los neumati-
€0s son mas anchos en ambos
ejes y cuentan con un menor bom-
beo en el eje delantero y en el tra-
sero. El mayor ancho de via asi
logrado, de entre 12 mmy 30 mm,
proporciona una mayor estabilidad
lateral y de viraje. Y, por tanto,
prestaciones superiores.

Ademas de la potencia y la preci-
sién, en el nuevo 911 GT3 RS pre-

domina otra idea central: la arqui-
tectura ligera, naturalmente.
Comencemos por el resultado:
una relacién peso-potencia especi-
fica de tan solo 3,0 kg/CV.
Lograda gracias a la utilizacién de
materiales tipicos del automovi-
lismo de competicién como el tita-
nio, el aluminio y el carbono. Ade-
mas, el nuevo 911 GT3 RS dispone
de unos ligeros paneles de puerta
con lazadas de apertura y una
luneta trasera de plastico. Para su
utilizacion en los circuitos de com-
peticion, Porsche ofrece por pri-
mera vez una bateria de iones de

litio opcional (pag. 75). Ello per-
mite ahorrar mas de 10 kg adicio-
nales.

Pero desarrollar una maquina del
asfalto como el nuevo 911 GT3 RS
significa también asumir responsa-
bilidades. En primer término en lo
relativo a la seguridad del conduc-
tor. Como en el 911 GT3, el sis-
tema de frenos ha sido reforzado
con nuevos discos de freno de
material compuesto y tambores
de aluminio, con lo que alcanzan

unos valores de deceleracion extra-

ordinarios. El sistema de frenos
ceramicos Porsche Ceramic Com-
posite Brake (PCCB, pagina 64) se
encuentra disponible con caracter
opcional. El paquete Clubsport
(pag. 68) y los asientos deportivos
envolventes con anagrama

«RS 3.8» integrado en los reposa-
cabezas son de serie.

Mas potencia. Mas dinamica de
conduccién. Menos peso. No es
tarea sencilla. Y todo para un par
de décimas menos. Porque lo son
todo para usted. Y para nosotros.

El disefio habla un lenguaje muy claro.

El de la funcion.

La aerodinamica y el diseiio del nuevo 911 GT3 RS.

La diferencia con respecto al
911 GT3 se reconoce a primera
vista. La carroceria del nuevo
911 GT3 RS es més ancha. Unos
44 mm en el eje trasero y, por
primera vez, también 26 mm en
el eje delantero. Se obtiene asi
un ancho de via mayor que per-
mite el uso de neumaticos mas
anchos. El resultado: una mayor
estabilidad lateral y un mejorado
comportamiento en viraje.

Igual que el 911 GT3, el 911 GT3
RS cuenta con nuevas rejillas
para las tomas de aire, una pro-
teccién eficaz de las aberturas
para el aire de refrigeracion.

El distintivo visual: el alerén tra-
sero fijo. Tecnologia procedente
directamente del circuito de com-
peticion. Para una mayor estabili-
dad de conduccién y mejor aga-
rre. Los soportes del alerdon son

de aluminio forjado. El aleron tra-
sero de carbono es ajustable para
su uso en el circuito de competi-
cion.






El capé trasero con anagrama
GT3 RSy la luneta trasera son de
un plastico ligero. Exactamente
igual que la nueva seccion central
trasera. Tipico: la gran toma de
aire adicional sobre el capd tra-
sero (Ram Air). Mejora aln mas la
refrigeracion y la aspiracion de
aire.

La salida doble de escape esta

alojada en el centro de la carroce-

ria. El silenciador final y las dos
salidas de escape se han reali-
zado en un titanio ultraligero.
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Didametro: 5 mm mas grandes que
las del 911 GT3. Es algo que se
ve. Y se oye!

Otra diferencia singularmente
llamativa con respecto al 911 GT3:
la pintura. EI marco de la toma

de aire del frontal, las ruedas, los
retrovisores exteriores, el ana-
grama sobre las aletas y del capo
trasero, asi como las placas
laterales del aleron trasero estan
esmaltados en pintura de con-
traste, del mismo modo que la
decoracion por la parte superior

de los faldones laterales. Otro
detalle de deportividad: la
nueva tapa del depdsito en
Plata Deportivo.

Recapitulemos: llama la atencién.
Por su disefo, seguro. Pero sobre
todo por su eficaz aerodinamica.
El resultado: mas agarre tanto
delante como detréas. Para una
gran adherencia al suelo, un com-
portamiento méas estable en mar-
chay una excelente maniobrabili-
dad.

Traccion

Muchos digitos olvidados detras de la coma.
Ahi es donde nos medimos.
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Apenas es posible acercarse mas a la verdad.

Los motores.

Los modelos 911 GT3 son propul-
sados por un motor boxer de seis
cilindros refrigerado por agua,
con tecnologia de cuatro valvulas
por cilindro y sistema VarioCam
(pag. 36) de desarrollo avanzado.
El concepto de alto régimen del
grupo propulsor permite un régi-
men maximo de revoluciones de
unas impresionantes 8.500 rpm.

En el 911 GT3 el motor extrae

320 kW (435 CV) de una cilindrada
de 3.797 cm3, lo que equivale a
una potencia por litro de 115 CV.
El par motor maximo: 430 Nm a
un régimen de 6.250 rpm. En sélo
4,1 segundos el 911 GT3 acelera
hasta los 100 km/h. Su velocidad
maxima: 312 km/h.

El motor de 3,8 litros del nuevo
911 GT3 RS ofrece incluso més:
331 kW (450 CV). La potencia por
litro: 118 CV por litro de cilin-
drada. Los responsables de esta
potencia suplementaria son la
nueva carcasa del filtro de aire de
doble tramo y el nuevo sistema
de admision, con colectores de
admision de mayor tamano que

Motor boxer de 3,8 litros
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los del 911 GT3. El mayor caudal
de aire incrementa la potencia
del motor. Volviendo a los datos
de potencia: el par motor maximo
de 430 Nm se alcanza a las
6.750 vueltas.

Si en ambos modelos se pulsa

la tecla Sport, se activan en la
gama media de revoluciones

por debajo del par motor maximo
hasta 35 Nm adicionales.

El nuevo 911 GT3 RS alcanza la
marca de los 100 km/h en tan
solo 4,0 segundos. Unas des-
multiplicaciones cortas aumentan

Revoluciones (rpm)

911 GT3 RS: 430 Nm a 6.750 rpm, 331 kW (450 CV) a 7.900 rpm

el potencial de traccion y acelera-
cion en las seis velocidades. Su
excelente agarre aerodinamico
posibilita unas elevadas velocida-
des en curva, una excelente

con un consumo equiparable al
de los modelos predecesores.
Ademas, ambos motores cumplen
la estricta norma EU5.

estabilidad de marcha y unas
extraordinarias prestaciones. Su
velocidad maxima se sita en
unos impresionantes 310 km/h.

La constantemente asegurada
alimentacion de aceite de los
motores, incluso a elevada acele-
racion transversal, tiene lugar

por medio de un sistema de lubri-
cacion por carter seco (pag. 36)
con depdsito de aceite externo. La

La relacion peso-potencia del
911 GT3 se sittia en 3,2 kg por
CV. La del nuevo 911 GT3 RS,
en 3,0 kg por CV.

refrigeracion de aceite, mediante
intercambiador de calor de aceite
y agua. Ambos sistemas muy acre-
ditados en el automovilismo de
competicion.

En conclusién, un considerable
plus de potencia y prestaciones,



Unas bielas de titanio extremada-
mente ligeras y unos pistones de
peso optimizado se ocupan de
reducir las masas oscilantes, pro-
curando asi un dindmico desplie-
gue de revoluciones. Las valvulas
de admisién y de escape son
accionadas por taqués especial-
mente ligeros. Naturalmente,

con compensacion hidraulica del
juego de valvulas. Este mecanismo
de valvulas posibilita un régimen
maximo de 8.500 rpm. La conse-

cuencia: junto con la desmultipli-
cacion corta y deportiva de la caja
de cambios, resulta un altisimo
potencial de aceleracion.

A ello hay que anadir un sistema
de admision variable con dos
mariposas de resonancia (pag.
38), que junto con el sistema de
escape deportivo ofrece unos
eficientes ciclos de admisién y
escape, asi como un elevado cau-
dal. El gran volumen del sistema

de escape complementa el sistema
de admision de baja resistencia
por medio de una reducida contra-
presion de escape, lo que mejora
el ciclo de admision y escape e
incrementa de este modo la poten-
cia.

En pocas palabras, se trata de
rendimiento. Pero también del de
su piloto. Nosotros hemos creado
el requisito para ello.

Motor boxer de 3,8 litros del 911 GT3

1. VarioCam para valvulas 9. Carril tensor 17. Boca de llenado de aceite
de admision 10. Piston de aluminio forjado 18. Bombas de aspiracion

2. VarioCam para valvulas 11. Bielas de titanio de aceite para culatas
de escape 12. Camisas de cilindros con 19. Bomba de vacio

3. Taqués con compensador
hidraulico del juego
de valvulas
. Valvulas de admision
. Muelles de valvula
. Cigiienal
. Arbol de levas de admision
. Correa de distribucion
de arboles de levas

0~y O Ul A

13.
14.

15.

16.

recubrimiento de nikasil
Mariposa de resonancia
Mariposa con regulador
electronico del acelerador
Sistema de admision
variable

Deposito independiente

de aceite motor para la
lubricacion por carter seco



VarioCam.

Los dos motores de los modelos
911 GT3 estan equipados con el
sistema VarioCam de desarrollo
avanzado. Este sistema no sélo
regula el reglaje de los arboles de
levas de admision en funcién de
las revoluciones y la carga, sino
también el de los arboles de levas
de escape. Para mas potencia y
mas par motor. El reglaje continuo
de los tiempos de distribucion
tiene lugar por medio de un regu-
lador de aletas en cada arbol de
levas. VarioCam responde a un

concepto de gestion del motor, que
distingue entre diferentes estados
de carga y se adapta a las respec-
tivas exigencias de potencia.

El reajuste tiene lugar de modo
inapreciable a través del gestor
electrénico del motor Motronic
ME7.8.2. Este sistema permite
ahora una elevada suavidad mecé-
nica, menores CONsSUMOS y emisio-
nes y, sobre todo, valores de
potencia y par motor superiores
en toda la gama de revoluciones.
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VarioCam

La lubricacion por carter seco.

Irrenunciable para su utilizacion
sobre el circuito: la alimentacion
de aceite, que queda asegurada
por un sistema de lubricacion
por carter seco, incluso en con-
diciones de elevada aceleracion
transversal y longitudinal.

Dos bombas de aspiracion de
aceite por cada culata, asi como
dos bombas de aspiracion en el
carter del ciglienal se ocupan
de que el aceite retorne rapida y
completamente al depdsito
independiente de aceite motor.

Las bombas de aceite estén
concebidas de tal modo que se
genera vacio en el carter del
cigiienal. De esta forma se opone
una menor resistencia al movi-
miento de los pistones, lo que
repercute positivamente en el
grado de eficiencia y en la poten-
cia. Otra bomba adicional en el
carter del ciglienal suministra
aceite del depdsito externo direc-
tamente a los puntos de lubrica-
cién del motor.

Para el motor esto implica una
alimentacién de aceite fiable

del mecanismo del cigiienal y de
las dos bancadas de cilindros.

E incluso en condiciones de ele-
vada aceleracion transversal,
tal como pueden darse al rodar
con neumaticos deportivos.

El 911 GT3 y el nuevo 911 GT3 RS

estan cargados de fabrica con

el aceite sintético integral de alto

rendimiento Mobil 1. Gracias a
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sus excelentes propiedades
lubricantes asegura un arranque
en frio muy fiable, incluso a

las mas bajas temperaturas.

Y contribuye en gran medida a
la gran durabilidad del motor.
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El sistema de admision.

Los modelos 911 GT3 cuentan
con un sistema de admision
variable con dos mariposas de
resonancia. En el caso del nuevo
911 GT3 RS con colectores de
admision sobredimensionados.
En combinacion con el sistema
de escape deportivo con dos
salidas deportivas centrales, el
sistema de admision propor-
ciona unos eficientes cambios
de carga, asi como un elevado
caudal.

Al objeto de asegurar unos eleva-
dos valores de par motor y de
potencia a lo largo de la amplia
gama de revoluciones, el 911 GT3
y el nuevo 911 GT3 RS incorpo-
ran, ademas de un tubo distribui-
dor convencional, dos tubos de
resonancia con sus correspon-
dientes mariposas. A bajo régi-
men de revoluciones del motor,
las dos mariposas de resonancia
estan cerradas. A medio régimen
se abre la primera mariposa,
pequena. Si sigue ascendiendo

el régimen de revoluciones, se

cierra ésta y se abre la segunda
mariposa, de mayor tamano. A ele-
vados regimenes las dos maripo-
sas de resonancia estan abiertas.
El sistema aprovecha asi el com-
portamiento vibratorio del aire en
el tramo de admision para obtener
un llenado éptimo de los cilindros.

El resultado: una curva de par de
trazado impresionante, un elevado
par motor maximo y una elevada
potencia a lo largo de toda la
gama de revoluciones.

Sistema de admision del 911 GT3

El sistema de escape deportivo.

El ligero sistema de escape depor-
tivo de los modelos 911 GT3 esta
compuesto por dos presilenciado-
res, dos catalizadores y un silen-
ciador final, que termina desembo-
cando en dos salidas de escape
centrales. Las del 911 GT3 estan
esmaltadas en negro. Las del
nuevo 911 GT3 RS son de titanio.
El gran volumen del sistema de
escape reduce la contrapresion
de escape, lo que redunda en una
mayor potencia.

Cada una de las dos bancadas

de cilindros cuenta con un tramo
de escape independiente. La dis-
posicion y construccion de los
catalizadores propician su rapido
calentamiento para una eficaz
transformacioén de contaminantes.

Gracias a los avances alcanzados
por la tecnologia de gases de
escape, los dos modelos 911 GT3
cumplen las mas rigurosas normas
sobre gases de escape, como la
EU5 en los mercados de la UE y la
LEV Il en los EE.UU.

La regulacion estéreo Lambda
regula, mediante dos sondas
lambda, la composicion de los
gases individualmente en cada
tramo de escape. Otra sonda

lambda vigila en cada caso el pro-

ceso de depuracion de los conta-
minantes en los catalizadores.*

Lo que usted obtiene de todo

esto: mas potencia, pero no en
detrimento del medio ambiente.

*Salvo en paises con gasolina con plomo.

Sistema de escape deportivo del 911 GT3

Regla niimero 1 en el circuito de competicion:
No perder tiempo innecesariamente.

La transmision.

Esta regla si la hemos mante-
nido: la caja de cambios manual
de seis velocidades en modelos
911 GT3 esta especialmente
adaptada a las elevadas exigen-
cias del automovilismo de com-
peticién. Ademas, esta ligera
caja de cambios ofrece un alto
grado de eficacia y, por tanto,
una potencia extraordinariamente
eficiente. Los recorridos de cam-
bio son cortos y precisos. Para
unos rapidos tiempos de cambio

y una experiencia de conduccién
de lo mas directa. En combina-
cién con el cambio por cable de
friccion optimizada y el volante
de inercia bimasa de peso
reducido, la caja de cambios
manual presenta un grado

maximo de precision y tolerancia.

Contrariamente al 911 GT3, que
monta un volante de inercia
bimasa, en el nuevo 911 GT3 RS
se emplea un volante de inercia
monomasa. Es mas ligero e
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incrementa, por tanto, la dina-
mica del motor. El motor gira sin
fatiga en las gamas altas de
revoluciones, aunque desarrolla
un nivel algo superior de ruido.

Las desmultiplicaciones de las
velocidades estan exactamente
adaptadas a los dos motores
de 3,8 litros. En relacién con

el 911 GT3, las del nuevo

911 GT3 RS se han acortado en
torno a un 13% entre la primera



1. Médulo de radiador

2. Radiador central

3. Servofreno en tandem

4. Caja de cambios manual
de 6 velocidades

6.

. Deposito independiente

de aceite motor para la
lubricacion por carter seco
Sistema de admision variable

7. Mariposa con regulador
electronico del acelerador

8. Deposito de expansion de
liquido refrigerante

9. Alternador

10. Presilenciador

11. Silenciador final del
sistema de escape deportivo

12. Eje trasero multibrazo

13. Amortiguador PASM

14. Boca de llenado de aceite
15. Filtro de aire

16. Disco de freno compuesto
17. Apoyos del motor

911 GT3 RS
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16. Disco de freno compuesto
17. Apoyos del motor

911 GT3
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y la quinta velocidad. Para un des-  aceite-agua y un sistema de Los valores umbral del blogqueo

=

pliegue de potencia mas dindmico. lubricacién por pulverizacion se transversal del eje trasero, de ChaSIS

La velocidad maxima se alcanza ocupan de mantener debidamente  serie en ambos modelos, del

en la sexta marcha. refrigerada la caja de cambios. 28% en fase de empuje y del Elevada dinamica de conduccién. Extraordinaria fidelidad a la trazada. Sensacion de conduccion directa.
Para que la durabilidad de la 40% en fase de retencion estan Todo lo demas lo puede ajustar usted.

Unos anillos sincronizadores de caja de cambios tampoco se vea  Optimamente adaptados a la

acero, robustos y termorresisten-  afectada por condiciones tan caracteristica de potencia y par

tes, entre las velocidades tercera  extremas como las que pueden de giro de los motores. Para una '

y quinta posibilitan cambios de sobrevenir sobre el circuito de elevada traccion. Y, por tanto,

velocidad exactos, incluso en competicion. para una mejor progresion y un

circunstancias de elevada solicita- comportamiento en curva mucho

cion. Un intercambiador de calor MAas preciso.
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Toda masa es por naturaleza inerte.
Las leyes de la fisica siempre han sido un desafio para nosotros.

Los nuevos apoyos dinamicos del motor.

Una contribucion a la dinamica de
conduccion: los apoyos dinamicos
del motor, disponibles opcional-
mente para el 911 GT3 y de serie
en el nuevo 911 GT3 RS. Un sis-
tema regulado electronicamente
para la minimizacion de las oscila-
ciones y vibraciones perceptibles
de todo el grupo propulsor, en
particular del motor.

En los modelos 911 GT3 los moto-
res estan atornillados por detras
a la carroceria mediante dos apo-
yos. Segun el principio de inercia,
un cuerpo persiste en su movi-
miento uniforme en linea recta en
tanto no se vea forzado a cambiar
su estado por una fuerza actuante
externa. Expresado més llana-
mente, al atravesar una curva, el
vehiculo sigue el movimiento que

realice con el volante. La masa del
motor en principio no. En conse-
cuencia, la trasera del vehiculo es
empujada hacia el exterior con
retardo, debido a las fuerzas de
inercia de la masa del motor que
acttan sobre el eje trasero al virar
en una curva.
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Los apoyos dinamicos del motor
minimizan este efecto: tanto el
angulo de viraje como los valores

de aceleracion longitudinal y trans-

versal son captados permanente-
mente por sensores. Dependiendo
del estilo de conduccion, tiene
lugar una variacion automatica de
la caracteristica de ambos apoyos
del motor. Esto tiene lugar por
medio de un liquido magnetizable
(magnetoreoldgico) y un campo
magnético generado eléctrica-
mente. Las particulas magnetiza-

bles se alinean. La viscosidad del
liguido cambia. Del mismo modo
que la rigidez y amortiguacion
de los apoyos del motor: mas
blandos, para un mayor confort y
menos vibracion en conduccién
normal. Mas duros, para una
sensacion de conducciéon mas
directa en conduccion deportiva.
De forma anéloga a los coches
de competicion 911 GT3, en los

que el grupo propulsor se encuen-

tra directamente atornillado a la
carroceria.
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Apoyos dinamicos del motor

Ademas, los apoyos dinamicos
del motor reducen las vibraciones
verticales del motor al acelerar a
plena carga. El resultado es una
superior y mas uniforme fuerza
de propulsion en el eje trasero,
una traccion superior y una mejor
aceleracion.

Esto implica, tanto al circular por
vias publicas como en competi-
cién, un comportamiento en circu-
lacion notablemente més estable
en los cambios de cargay en las
curvas rapidas.



La combinacion de corazon y entendimiento.
Trasladada al automovil y a la carretera.

El chasis.

El chasis del 911 GT3 y del nuevo
911 GT3 RS esta especialmente
adaptado a las elevadas exigen-
cias del automovilismo de compe-
ticion. Los vehiculos son 30 mm
mas bajos que el 911 Carrera. Su
coherente arquitectura ligera per-
mite mantener especialmente
baja la tara, asi como el peso de
las masas no suspendidas. Para
una extraordinaria agilidad, una
elevada seguridad de conduccion
y un comportamiento muy estable

en carretera, especialmente en
curvas.

En el eje delantero se emplean
brazos de suspension McPherson
con ruedas independientes guia-
dos con precision por brazos
longitudinales y transversales.
Suspensién y amortiguacion han
sido especificamente adaptadas
a los dos modelos 911 GT3. Para
el guiado preciso de las ruedas,
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Eje delantero del 911 GT3 con Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB)

una elevada fidelidad a la trazada
y una soberbia maniobrabilidad.

El eje trasero es un sistema multi-
brazo con bastidor de concepto
LSA (ligero, estable, agil), también
con un ajuste especial de la
amortiguacion, para una dinamica
de conduccion extraordinaria.
Tanto la altura, como la conver-
gencia y la caida, asi como las
barras estabilizadoras del chasis
son adaptables individualmente

para la utilizacién del vehiculo en
circuito. Una particularidad del
nuevo 911 GT3 RS: los brazos
transversales del eje trasero estan
seccionados. De este modo la
caida se puede ajustar con mayor
precision a las exigencias del auto-
movilismo de competicion.

Gracias a la rigida fijacion del
chasis a la carroceria, la guia
de rueda gana en precision, lo
que se traduce en un mejorado
comportamiento en conduccién
y en maniobras de viraje.

El sistema elevador del eje
delantero®.

Bordillos, rampas, entradas de
garaje, etc., eran hasta ahora
auténticos desafios para automo-
viles deportivos como los modelos
911 GT3. Eran, exactamente.
Porque precisamente por eso nues-
tros ingenieros han desarrollado
un sistema elevador para el eje
delantero. De este modo, el vehi-
culo puede ser elevado 30 mm
por delante para evitar rasgunos

y golpes en los bajos. Por medio

Eje trasero del 911 GT3 con Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB)
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de un compresor se genera el aire
comprimido necesario para elevar
los amortiguadores delanteros

del PASM (pag. 56). Por medio de
una tecla en la consola central se
activa y desactiva el sistema eleva-
dor opcional*. En parado o hasta
una velocidad de circulacion de

50 km/h aproximadamente.

* Al dejar estacionado el vehiculo el sistema
elevador deberia ajustarse en la posicion
inferior, ya que la presion neumatica solo
se puede mantener durante un periodo de
tiempo determinado.
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La direccion.

Importante en la vida diaria e
irrenunciable en el circuito: una
direccion que traduce de forma
directa el menor movimiento del
volante con una precision y fiabili-
dad extraordinarias. Como la
direccion de los modelos 911 GT3
con desmultiplicacion variable.

En maniobras de viraje en torno

a la posicion central del volante,
en conduccion por autopista,

por ejemplo, la desmultiplicacion
mantiene su grado de tolerancia.

Sin embargo, se conservan la
agilidad y una respuesta directa.
A mayor viraje de la direccion,
mas directa (y, por tanto, mas
agil) es la desmultiplicacion. Una
medida apreciable especialmente
en curvas cerradas.

Llantas y neumaticos.

Los modelos 911 GT3 calzan de

serie ruedas GT3 de 19 pulgadas
realizadas en una sola pieza.

En el 911 GT3 son de color titanio,

en el nuevo 911 GT3 RS estan

esmaltadas en color de contraste.

Directamente procedente de la
competicién deportiva es la fija-
cion central con anagrama GT3
o RS, respectivamente. Las venta-
jas respecto de una fijacién de

5 orificios convencional: una
mayor dinamica de conduccién y
superiores prestaciones debido
a la reducida masa en rotacion.
Y, naturalmente, los cambios de
ruedas son mucho mas rapidos.
Una gran ventaja, sobre todo en
el circuito de competicion.

I%5 £l 4007

Las dimensiones en el 911 GT3:
delante 235/35 ZR 19 con

8,5 Jx 19, detras 305/30 ZR 19
con 12 J x 19. Las del nuevo

911 GT3 RS son algo méas impre-
sionantes: delante 245/35 ZR 19
con 9 Jx 19, detras 325/30 ZR 19
con 12 J x 19. Los neumaticos
deportivos con homologacion de
calle proporcionan el necesario
agarre a los modelos 911 GT3.
Sin embargo, debido al menor

perfil de los neumaticos existe
mayor riesgo de «aquaplaning»
sobre mojado.

El sistema de control de presion
de neuméticos (RDK) de serie
avisa mediante un indicador en el
ordenador de a bordo de la insufi-
ciencia de presion y previene las
pérdidas de presion, inapreciables
0 subitas, de los neumaticos.

Rueda GT3 de 19 pulgadas con fijacion
central (911 GT3)

Rueda GT3 de 19 pulgadas con fijacién
central en color de contraste Rojo Guardia
(911 GT3 RS)



Realmente paradéjico:
Cuantas mas cosas desconecte mas dinamico se vuelve el estilo de conduccion.

El Porsche Stability Management (PSM).

Para prestar la asistencia y seguri-
dad debidas en los margenes limite
de la dinamica de conduccion,

el 911 GT3 y el nuevo 911 GT3 RS
equipan el sistema de estabiliza-
cion Porsche Stability Management
(PSM). Ademas del sistema anti-
bloqueo (ABS), incluye dos siste-
mas automaticos de regulacion:

el Stability Control (SC) y el Traction
Control (TC).

El Stability Control (SC) regula la
dinamica transversal. Una serie de
sensores determinan permanente-
mente la direccién de marcha, la
velocidad de conduccion, la veloci-
dad de derrape y la aceleracion
transversal del vehiculo. A partir de
estos valores se calcula la direc-
cion efectiva del movimiento. Si se
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desvia de la direccion deseada por
el conductor, el Stability Control
(SC) desencadena procesos de
frenado selectivos sobre cada una
de las ruedas tendentes a la esta-
bilizacién del vehiculo en las condi-
ciones limite de la dinamica de
conduccion.

El Traction Control (TC) con las fun-
ciones de diferencial de freno auto-

matico (ABD), control automatico
de traccion (ASR) y regulacion del
par de arrastre del motor (MSR)
integradas regula la dindmica lon-
gitudinal.

Este control de traccion de ajuste
muy deportivo mejora la traccion
en la fase de aceleracion sobre
calzadas irregulares. Ademas, el
control de traccion (TC) limita el
exceso de potencia que en ciertas
situaciones de fuerte aceleracion
podrian provocar el derrape incon-
trolado de la trasera. Sin embargo,
el margen limite se ha establecido
en un nivel tan avanzado que con
un estilo de conduccién normal y
firme seco apenas se alcanzara.

Lo singular del PSM en los mode-
los 911 GT3: las intervenciones de
regulacion de estos dos sistemas
tienen lugar de forma tardia y son
desconectables por completo y

en dos etapas. Para una maniobra-
bilidad premeditadamente depor-
tiva. En el circuito de competicion,
por ejemplo. En la primera etapa

puede desactivar el Stability Con-
trol (SC) por medio de la tecla «SC
OFF» de la consola central.

En la modalidad «SC OFF>» el sis-
tema de regulacion deja de inter-
venir en las desviaciones de la tra-
zada propiciadas por la dinamica
transversal. El vehiculo puede ser
conducido ahora de forma muy
dinamica por tramos de curva, con
movimientos selectivos del volante
y control del pedal acelerador. El
Traction Control (TC) contintia
activo en esta modalidad.

En la segunda etapa puede desco-
nectar ademas el Traction Control
(TC) con la tecla independiente
«SC+TC OFF>». En esta modalidad
se desactivan tanto las funciones
del sistema de regulacion de la
dinamica transversal como las del
control de traccion. El comporta-
miento en conduccidn del vehiculo
es determinado ahora exclusiva-
mente por el conductor.

Tanto en la primera etapa (SC OFF)

como en la segunda (SC + TC OFF)
no se activa de nuevo la
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regulacién de la dindmica transver-
sal, ni siquiera al frenar a fondo
dentro del margen de regulacion
del ABS. Esta estrategia de funcio-
namiento y conmutacion posibilita
una dindmica de conduccién mar-
cadamente orientada hacia el auto-
movilismo de competicion, al
objeto de satisfacer exigencias
individuales en cuanto a prestacio-
nes extremas sobre el circuito. En
relacion con el 911 GT3, el PSM

ha recibido un reglaje alin mas
deportivo en el nuevo 911 GT3 RS.

El sistema antiblogueo (ABS 8.0)
integrado en el PSM permanece
activo en todas las configuraciones
citadas. EI ABS permite obtener
unas distancias de frenada mucho
menores, con lo que se incrementa
la seguridad.
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¢Modalidad normal?

Una cuestion de punto de vista interno.

El Porsche Active Suspension Management (PASM).

Los dos modelos 911 GT3 cuentan
con el Porsche Active Suspension
Management (PASM), un reglaje
electrdnico del sistema de amorti-
guacion. En el nuevo 911 GT3 RS
el reglaje esta mas orientado

aun al circuito de competicion. El
PASM regula de forma activa y
continua la dureza de la amorti-
guacion en cada rueda, en funcion
del estilo de conduccién y de

la situacion. Ademas, en ambos

modelos la altura de la carroceria
es 30 mm menor que la del
911 Carrera.

El conductor puede elegir entre
dos programas basicos de conduc-
cién deportiva pulsando simple-
mente una tecla. La modalidad
normal esta concebida para la
conduccion deportiva en carretera
y en circuitos sobre mojado. La
modalidad deportiva se ha adap-

tado especialmente para soportar
la maxima aceleracion transversal
y ofrecer la mejor traccion posi-

ble en el circuito de competicion.

Dependiendo de la modalidad
seleccionada y de la situacion del
vehiculo detectada, el sistema
selecciona automaticamente la
dureza optima de la amortigua-
cion dentro de ambos campos
caracteristicos.

Izquierda: fase de estiramiento —
émbolo de trabajo
y derivacion, ajuste
confortablemente
deportivo

Derecha: fase de estiramiento —
émbolo de trabajo solo,
ajuste deportivamente
duro

Izquierda: fase de compresion —
émbolo de trabajo
y derivacion, ajuste
confortablemente
deportivo

Derecha: fase de compresion —
émbolo de trabajo solo,
ajuste deportivamente
duro

Para ello, unos sensores registran
los movimientos de la carroceria,
como al acelerar con fuerza o
frenar bruscamente, o bien al
circular sobre firmes irregulares,
por ejemplo. La unidad de control
adapta selectivamente la dureza
de la amortiguacién en funcion
de la modalidad seleccionada. De
esta forma se reducen los movi-
mientos de balanceo y cabeceo,
optimizéndose al mismo tiempo
el contacto de cada rueda con la
carretera.

Un ejemplo: en la modalidad depor-
tiva los amortiguadores se dispo-
nen segln una curva caracteristica
«dura», especialmente concebida
para su utilizacion sobre circuitos
de competicion. Si el sistema
detectara irregularidades en la
carretera, en una fraccion de
segundo cambiara a una curva
caracteristica de menor dureza
dentro del campo de curvas carac-
teristicas de dureza deportiva. Una
vez que la carretera recupera su
uniformidad, el PASM retorna a la
curva caracteristica original.

Si en la modalidad normal dinami-

zamos el estilo de conduccidn, el
sistema cambia automaticamente
a una caracteristica mas deportiva
dentro del campo caracteristico
de confort deportivo. La amorti-
guacion se vuelve mas dura, la
estabilidad y seguridad de circula-
cion aumentan.



Seguridad

La elevada potencia requiere una elevada seguridad.
Y las elevadas aspiraciones, una elevada competencia.




Ver y ser visto.

Y siempre bajo el foco correcto.

La seguridad activa.
El concepto de iluminacion.

Los modelos 911 GT3 estéan
equipados de serie con grupos
opticos Bi-Xenon con regulacion
dindmica del alcance del haz
luminoso. Su luminosidad duplica
sobradamente la de las lampa-
ras halégenas. Ya sea con luz de
cruce o luz de carretera, mejora
sustancialmente el haz de luz,
ilumina uniformemente la cal-

zada y permite una conduccion

nocturna sin fatigas. Incluye un
sistema limpia-lavafaros (SRA)
integrado.

Para su uso coherente en el cir-
cuito de competicion: los faros
halégenos de arquitectura ligera
disponibles sin sobreprecio, sin
SRA ni regulacion de la distancia
del haz. Los bajos tiempos por
vuelta requieren también un peso
tan reducido como sea posible.

Faros bi-xenon y luces de posicién LED

Los grupos opticos delanteros
incluyen los intermitentes y las
luces de conduccion diurna de
LEDs, asi como las luces de posi-
cion. Para una buena visibilidad.
Y un alto grado de inconfundibili-
dad, incluso en plena oscuridad.

Para los intermitentes, la luz de
marcha atras y las luces de
freno, asi como para la tercera
luz de freno adicional en el capd
trasero y los pilotos antiniebla

se emplea igualmente la tecnolo-

gia de diodos luminosos (LED).

Las ventajas: una gran intensidad
luminosa y una respuesta extrema-
damente rapida. De este modo

se advierte mas tempranamente

al tréfico que circula por detras.

A ello hay que anadir su moderado
consumo, caracter ecologico y
una vida util mucho mas larga que
la de las bombillas incandescentes
convencionales. Y un disefio in-
confundible tanto de dia como de
noche.
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La luz de curva dinamica.

También puede equipar con carac-
ter opcional la luz de curva de
regulacion dinamica, para un alum-
brado especialmente eficaz de la
calzada. Unos sensores captan
permanentemente la velocidad y la
aceleracion transversal, asi como
el viraje de la direccién y calculan
a partir de ahi el trazado de la
curva. A partir de ahi se determi-
nan los angulos para el control de
la luz de curva de regulacion diné-
mica. Para ello, la luz de cruce es
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orientable hasta 15 grados hacia
el interior de la curva. De esta
forma podra reconocer mejor el
trazado de la carretera y detectar
los obstaculos en las carreteras
mas sinuosas con una anticipacion
considerable.

Pilotos traseros en tecnologia LED y tercera luz de freno




El nuevo 911 GT3 RS y el 911 GT3 | Seguridad

Los frenos.

Los frenos Porsche son famosos
por su elevada capacidad de rendi-
miento. Marcan pautas en cuanto
a deceleracion y estabilidad. Han
sido concebidos para soportar
cargas extremas.

El nuevo 911 GT3 RS y el 911 GT3
disponen de un sistema de frenos
especialmente potente y, al mismo
tiempo, de peso reducido, con ser-
vofreno especialmente adaptado.
Las mordazas de freno de aluminio
de 6 émbolos del eje delantero y
las mordazas de freno de aluminio

de 4 émbolos en el eje trasero,
todas esmaltadas en rojo, estan
realizadas en arquitectura mono-
bloque. Para una mayor resistencia
a la deformacion y un excelente
punto de contacto, incluso en con-
diciones de maxima solicitacion.

Los discos de freno de material
compuesto estan sobredimensio-
nados y tienen un didmetro de 380
mm delante y de 350 mm detras.
Gracias a su estructura de dos pie-
zas con discos de freno de fundi-
cion gris y tambores de aluminio,
SuU peso es menor y, por tanto,
también el de las masas no sus-

forados y autoventilados, para
una elevada potencia de freno
también en condiciones meteoro-
l6gicas adversas.

Unas aletas de refrigeracion de
los frenos en el eje delantero y
nuevas canalizaciones de refrige-
racion de los frenos en el eje tra-
sero garantizan una eficaz ventila-
cion del sistema de frenos.
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pendidas y en rotacion. Estan per-

También concebido para soportar
una solicitacion extrema: el sis-
tema antibloqueo de 4 canales
(ABS 8.0). Para unas intervencio-
nes de regulacion rapidas y muy
sensibles, una deceleracion de
gran uniformidad y un excelente
comportamiento en frenada.



El Porsche Ceramic Composite
Brake (PCCB).

Puede equipar opcionalmente el
911 GT3 y el nuevo 911 GT3 RS
con una tecnologia de freno que
ha tenido que superar las mas
duras exigencias en el automovilis-
mo de competicion: el sistema
Porsche Ceramic Composite Brake
(PCCB).

Los discos de freno, de material
ceramico compuesto, del sistema
PCCB tienen un didmetro de

380 mm delante y 350 mm detrés,
para ofrecer una elevada potencia
de freno. El disco de freno se basa
en fibras de carbono especialmen-
te tratadas, silicificadas en un pro-
ceso de alto vacio a una tempera-
tura aproximada de 1.700 grados
centigrados. El resultado son unos
discos de freno que, en compara-
cién con los discos de fundicién
gris, presentan un grado de dureza
notablemente superior, asi como
una gran seguridad frente a sobre-
cargas térmicas.
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Caracteristico también del sistema
PCCB es su reducida dilatacion tér-
mica, que evita deformaciones en
condiciones de maxima exigencia.
Ademas, los discos de freno cera-
micos garantizan la ausencia de co-
rrosion y ofrecen una mejor amorti-
guacion acustica.

La utilizacién de mordazas fijas de
aluminio de seis émbolos en arqui-
tectura monobloque en el eje delan-
tero y de mordazas fijas de alumi-
nio de cuatro émbolos, también en
arquitectura monobloque, en el tra-
sero proporciona una muy elevada

y, sobre todo, constante presién
de freno en la deceleracion. La
respuesta de los frenos tiene lugar
con mayor rapidez y precision.

En particular, al ser sometidos a
una intensa solicitacion se alcanzan
las condiciones optimas para unas
distancias de frenado menores.
Ademas incrementan la seguridad
en las frenadas a alta velocidad
gracias a la gran resistencia a la
fatiga del sistema de frenos PCCB.

La ventaja decisiva del sistema de
frenos ceramicos radica en el peso
extremadamente ligero del disco

de freno, aproximadamente un
50% inferior al de los discos de
fundicién gris de serie. Ademas,
los tambores de freno de los
modelos 911 GT3 son ahora de
aluminio tanto en el eje delantero
como en el trasero, lo que ahorra
peso. Unos factores que no sélo
repercuten positivamente en las
prestaciones y el consumo, ya
que reducen fundamentalmente la
masa en rotacién no suspendida.

En consecuencia, se logra un me-
jor agarre y un mayor confort de
circulacion y rodadura, sobre todo
por carreteras de firme irregular. Y
mas agilidad.
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El desgaste de los discos de freno
y, particularmente, de las pastillas
de freno (al margen del tipo que
sean) se incrementa notablemente
de forma natural al utilizar el vehi-
culo sobre circuitos o al forzar su
uso en conduccién. De modo ané-
logo a los frenos de fundicion gris
de altas prestaciones, tras un in-
tensivo fin de semana en el circui-
to sera preciso realizar una revi-
sién técnica profesional y proce-
der, en su caso, a la sustitucion de
los componentes desgastados.
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Los acolchados, también en buena forma.

La seguridad pasiva.

La estructura de bastidor.

La estructura de bastidor refor-
zada de los modelos 911 GT3
ofrece la méxima proteccion en
caso de impacto y posee una
célula de seguridad muy resis-
tente.

La estructura delantera (1) de
largueros y travesanos distribuye
las fuerzas actuantes en caso de
colision y minimiza la deformacién
del habitaculo. Una estructura de
carroceria patentada por Porsche
con un rigido montante transversal
en el panel del salpicadero (2)
realizado en acero de alta resis-
tencia absorbe la energia liberada

a través de las estructuras longi-
tudinales delanteras. A la gran
rigidez estructural de todo el con-
junto contribuye también el refor-
zamiento de las puertas (3). Las
fuerzas actuantes en una colision
frontal son desviadas a través de
la ruta de carga (4) superior hacia
las estructuras laterales. Para

un mejorado comportamiento de

Plancha de acero
Tailored blanks
Acero de alta resistencia
Acero ultrarresistente
Aluminio

deformacion de la célula de seguri-
dad. Unos elementos de absorcion
de impactos (5) de facil sustitucién
protegen la estructura de la carro-
ceria en caso de pequenos acci-
dentes.

Airbag de conductor y
acompaiiante.

La detonacion de ambas unidades
de airbag de gran tamano es ges-
tionada en dos etapas, segtn el
nivel de gravedad del accidente.
En accidentes leves, los ocupantes
son retenidos por la primera

etapa. Las bolsas de aire son
mas mullidas, disminuyendo asi
la carga que han de soportar los
ocupantes.

El Porsche Side Impact
Protection System (POSIP).

EI POSIP de serie esta compuesto
por las barras de proteccion late-
ral en las puertas y dos airbags
laterales en cada lado: en los flan-
cos de los asientos deportivos de
serie del 911 GT3, asi como en los
asientos deportivos envolventes
de serie del 911 GT3 RS, hay
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integrado un airbag toracico y en
los paneles de las puertas, un
airbag craneal. Ofrecen una gran
proteccion en caso de impactos
laterales. Otras caracteristicas de
seguridad son los reposacabezas
integrados en los respaldos, la
columna de direccién de seguri-
dad, los cinturones de seguridad
de tres puntos de anclaje con
regulacion de altura, los pretenso-
res y limitadores de esfuerzo, asi
como las estructuras con propie-
dades de absorcion de impactos
en el salpicadero.



El nuevo 911 GT3 RS y el 911 GT3 | Seguridad

No hay deporte de riesgo sin equipamiento profesional.

El paquete Clubsport.

Las exigencias del automovilismo
de competicion son notablemente
superiores a lo que requiere el
uso cotidiano. Tanto en cuanto

a materiales como en cuanto a
tecnologia pero, sobre todo, en
cuanto al piloto. Conducir al
limite. Una inmersion permanente

en la zona limite. Lo que cuenta
son unos tiempos por vuelta tan
bajos como sea posible. Ello
requiere una gran habilidad al
volante, asi como una proteccion
adicional debido a la exposicién
permanente a circunstancias
extremas.

Esta proteccion es la que le
ofrece el paquete Clubsport.
Disponible sin sobreprecio
para el 911 GT3 y de serie en
el nuevo 911 GT3 RS.

Paquete Clubsport 911 GT3

Estd compuesto por una jaula anti-
vuelco atornillada a la carroceria
en la parte posterior, detras de los
asientos delanteros, un cinturon
adjunto de seis puntos de anclaje
en color rojo para el lado del con-
ductor, un extintor con su soporte
y una preinstalacion para el inte-
rruptor general de bateria. Puede
adquirirlo por separado en el
departamento de automovilismo
de competicion de Porsche, del
mismo modo que el arco delantero

de la jaula para los eventos de
automovilismo de competicion
homologados por la FIA.

En el 911 GT3 el paquete Clubs-
port solo se encuentra disponible
en combinacion con los asientos
de arquitectura ligera o los asien-
tos deportivos envolventes.

El 911 GT3 RS equipa de serie
asientos deportivos envolventes.
Exclusivamente en el nuevo

Paquete Clubsport 911 GT3 RS

911 GT3 RS: el anagrama «RS 3.8»
de color rojo bordado en los repo-
sacabezas de los asientos deporti-
vos envolventes y de los asientos
de arquitectura ligera opcionales.

En combinacion con el paquete
Clubsport, los asientos estan
tapizados con material ignifugo.
Para una seguridad adicional.




Sin concesiones sobre el circuito. Confortable en la vida diaria.
Incluso los ingenieros de competicion precisan de vez en cuando nuevos desafios.




Desde el santuario de motorsport.
Rige también para lo mas hondo.

El interior.

El interior de los modelos 911 GT3
revela claramente su procedencia:
el automovilismo de competicion.
El conductor tiene en todo
momento todos los elementos
importantes al alcance de la mano
y en su campo de visién. Una parti-
cularidad del nuevo 911 GT3 RS:
su vinculacion directa con el auto-
movilismo de competicién queda
a la vista abriendo simplemente
las puertas. Por razones de peso

cuenta con paneles de puerta
especiales de arquitectura ligera
con lazadas de apertura de color
rojo. Otra diferencia con respecto
al 911 GT3: el anagrama «RS 3.8»
en las molduras de acceso, en la
mogqueta de la parte traseray en
la moldura embellecedora acabada
en carbono visto del salpicadero.

Los instrumentos.

En los cinco instrumentos circula-
res se puede leer de forma rapida
y precisa toda la informacion rele-
vante: El cuentarrevoluciones con
anagrama GT3y esfera en color
titanio cuenta con un suficiente
margen de revoluciones: mas de
8.500 rpm. El indicador de cambio
de marcha en el cuentarrevolucio-
nes senala el dltimo punto en el

que deberia efectuarse el cambio
a una marcha mas larga para
obtener una aceleracion éptima.

El ordenador de a bordo.

El ordenador de a bordo le propor-
ciona informacién sobre consumo
medio, velocidad, autonomia res-
tante y temperatura exterior. Tam-
bién puede acceder a los datos
del sistema de control de presién
de neumaticos (RDK) de serie,

asi como al cronometro de los
paquetes opcionales Chrono Paket
y Chrono Paket Plus.

Los materiales del interior.

En el interior de los modelos

911 GT3 son basicamente dos los
materiales de lujo que subrayan su
caracter deportivo: el cuero y el
Alcantara. Las ventajas del Alcan-
tara: su tacto es inmejorable, es
lavable y facil de cuidar. Por eso
lo encontrara en todas aquellas
partes en las que hay contacto
directo: en el aro del volante, asi
como en la palanca de cambios y
en la palanca de freno de mano.
En el 911 GT3, ademas, en la tapa
de los compartimentos de puerta
y en los tiradores de las puertas.

Salpicadero del 911 GT3 RS
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El volante. Los asientos deportivos. Los asientos deportivos material ignifugo en el nuevo El HomeLink®. El Sistema de Localizacion
adaptables. 911 GT3 RS y en combinacion por Satélite.

El aro del volante GT3 de tres Los asientos deportivos de serie con el paquete Clubsport en el El dispositivo de apertura de gara-

radios esta tapizado en Alcantaray  del 911 GT3 con airbags toracicos Para el 911 GT3 estan disponibles 911 GT3. Un sutil detalle del je opcional, de programacion dis- Opcionalmente puede disponer de

es ajustable manualmente en altura  en los flancos cuentan con un acol-  opcionalmente los asientos deporti- nuevo 911 GT3 RS: el anagrama crecional, se encuentra integrado fabrica de una preinstalacion para

y profundidad. El médulo airbag chado duro. Junto con el respaldo vos adaptables con ajuste eléctrico «RS 3.8» bordado en rojo en los en la consola de techo y permite el posterior montaje del Sistema

esta forrado en cuero, las molduras  se obtiene una excelente sujecién de altura y profundidad, asi como reposacabezas. manejar por radiocontrol hasta de Localizacion por Satélite del

de los radios esmaltados en Gris lateral. Los flancos estan tapizados  del respaldo. Los flancos de los tres portones de garaje, ademas programa Porsche Tequipment.
Volcan. También puede equipar sin en cuero, las bandas centrales de asientos y de los respaldos también de conectar y desconectar el alum-  Este sistema permite la localiza-
sobreprecio el volante deportivo de  los asientos se han conservado en son regulables por separado. Los asientos envolventes de brado o la instalacion de alarma. cion de un vehiculo robado en

tres radios en cuero liso. Exclusivo  Alcantara. La regulacion longitudi- Para una sujecion lateral a medida
del volante de serie del nuevo nal y de altura es mecanica, el res-  en tramos de curva, asi como un

arquitectura ligera.* amplias zonas de Europa.

911 GT3 RS es la marca de las
12 horas en el aro del volante.

Asiento deportivo

Asiento deportivo envolvente, abatido

paldo es regulable eléctricamente.

Asiento deportivo adaptable

Asiento envolvente de arquitectura ligera

mayor confort en los viajes de larga
distancia.

Los asientos deportivos
envolventes.*

Disponible opcionalmente para el
911 GT3y de serie en el nuevo

911 GT3 RS: los asientos deporti-
vos envolventes con respaldos
abatibles, airbag toracico integrado
y ajuste longitudinal manual. El
casco del asiento es de plastico
con refuerzos de fibra de vidrio y
fibra de carbono, con una superficie
en carbono. Los puntos de rotacion
del respaldo estan situados muy
altos en los flancos. De este modo
se garantiza la caracteristica suje-
cion lateral también en la zona de
la pelvis. En el 911 GT3 la tapiceria
de serie es de cuero negro, con
una banda central de Alcantara. Los
asientos deportivos envolventes
estan tapizados de serie con

De caréacter opcional para ambos
modelos: asientos envolventes en
arquitectura ligera de fibra de car-
bono (CfK). Han sido concebidos
para ofrecer una sujecion lateral
especialmente buena y tener un
peso minimo. En lugar de contener
airbags toracicos, los paneles de
puerta sin compartimentos estan
debidamente acolchados. Los
asientos de arquitectura ligera ape-
nas pesan juntos unos 20 kg, con
lo que son alrededor de 24 kg mas
ligeros que los asientos deportivos.
En combinacion con el paquete
Clubsport, los asientos envolventes
de arquitectura ligera estan tapiza-
dos con material ignifugo. Una parti-
cularidad del nuevo 911 GT3 RS: el
anagrama RS 3.8" bordado en rojo
en los reposacabezas.

El control de velocidad.

El sistema automatico de
regulacion de la velocidad para
el margen de velocidades de

30 a 240 km/h se encuentra
disponible con caracter opcional.

La proteccion antirrobo.

Los modelos 911 GT3 disponen de
serie un inmovilizador con cédigo
de transpondedor, asi como un
sistema de alarma con control de
acceso por contacto con la piel
exterior y control del habitaculo
por radar.

* En combinacion con los asientos deportivos envolventes,
asi como con los asientos envolventes de arquitectura ligera,
no deben utilizarse sistemas de retencion para ninos.

** A temperaturas por debajo del punto de congelacion la bateria
tiene un comportamiento restringido para el arranque en frio.

El deposito de 90 litros.

Para disfrutar de una mayor auto-
nomia se puede equipar sin sobre-
precio un depdsito de combustible
con un volumen de repostaje de
90 litros, en lugar del depoésito de
serie de 67 litros.

La bateria de iones de litio.**

Puede equipar opcionalmente los
modelos 911 GT3 con una bateria
de iones de litio en lugar de la
bateria convencional. Su ventaja
principal radica en el ahorro de
peso de mas de 10 kg con respec-
to a la bateria convencional de
serie. La bateria de iones de litio
se adjunta con el vehiculo y se
puede intercambiar sin problemas
con la bateria de serie cuando

se vaya a circular en circuito de
competicion.



El sistema de audio CDR-30.

EI 911 GT3y el nuevo 911 GT3 RS
vienen equipados de serie con el
sistema de audio CDR-30 pantalla
de 5 pulgadas (monocroma) y
reproductor de CD compatible

con el formato MP3. Hay disponible
discrecionalmente un cargador

de discos CD séxtuple integrado.

Naturalmente, también forman
parte del equipamiento de serie
el doble sintonizador de FM con
RDS-Diversity, un total de 30 posi-
ciones memorizables, autostore
dindmico y regulacion automatica
del volumen en funcién de la velo-
cidad. Del mismo modo que un
sonido excelente, De eso se ocu-
pan 4 altavoces, asi como un
amplificador integrado con una
potencia de 2 x 25 vatios.
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Porsche Communication Management (PCM)

El Sound Package Plus.

Para los oidos més exigentes: el
Sound Package Plus, disponible
opcionalmente. Nueve altavoces
de alta calidad, asi como un ampli-
ficador externo con una potencia
total de 235 vatios se ocupan de
proporcionar una experiencia
acustica perfectamente adaptada
al interior del habitaculo.

Los ajustes para la configuracion
acustica se adoptan con el sistema
de audio CDR-30 o por medio del
Porsche Communication Manage-
ment (PCM) de caracter opcional.

El PCM con médulo de
navegacion.

El Porsche Communication
Management (PCM) se encuentra
disponible con caracter opcional
para los modelos 911 GT3. Como
potente sistema central de infor-
macion y comunicacion se caracte-
riza por su versatilidad y su manejo
sorprendentemente sencillo.

Su caracteristica principal es la
gran pantalla a color de 6,5 pulga-
das. La particularidad: la pantalla
tactil, con un recubrimiento dura-
dero de facil limpieza. La aplica-
cion es funcional, innovadora y

sencilla. La visualizacion es de
caracter sindptico: un maximo de
cinco entradas de lista por pagina
permiten su manejo seguroy
rapido. También puede manejar
el PCM por medio del selector

rotatorio/pulsatorio de la derecha.

Existen 42 posiciones de memo-
ria, doble sintonizador de FM con
funcion RDS y funcién Diversity,
que busca constantemente en
segundo plano la frecuencia de
mejor recepcion de la emisora
elegida. El reproductor sencillo
de discos CD/DVD integrado es
compatible con el formato MP3.
Se puede equipar con caracter
opcional un cargador de CD/DVD,
con capacidad para seis discos,
integrado en el PCM.

El modulo de navegacion GPS
integrado en el PCM cuenta
con un disco duro con datos
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cartograficos de la mayoria de
paises europeos. Para el rapido
calculo de rutas, que ofrece
ademas tres propuestas de rutas
alternativas.

En cuanto a la visualizacién carto-
gréfica, se puede escoger entre
una representacion en perspectiva
y una bidimensional, que ahora
muestra también perfiles de alti-
tud. En los trayectos por autopista
se visualizan indicaciones graficas
de desvio para una mejor orienta-
cion. En la modalidad de pantalla
partida se puede visualizar, ade-
mas de la seccion actual del
mapa, también una lista con picto-
gramas relativos a la siguiente
maniobra de circulacién.

Sistema de audio CDR-30




El libro de rutas electrénico
para PCM.

El libro de rutas electrdnico, de
caracter opcional, permite el regis-
tro automatico de kilometraje, tra-
yecto, recorrido, fecha y hora, asi
como de direccion de partida y de
destino de cada trayecto.

Mando por voz para PCM.

Practicamente todas las funciones
del PCM se pueden manejar
mediante el mando por voz opcio-
nal. En general, se puede pronun-
ciar cada punto de menu tal como
aparece visualizado en pantalla.

El' mando por voz reconoce los
comandos 0 secuencias numeri-
cas con independencia del
hablante. Proporciona confirma-
ciones acusticas y guia al usuario
a través de las funciones. No es
necesario el adiestramiento del
sistema. La recuperacion de entra-
das de la agenda de teléfonos,

la sintonizacion de una emisora o
la introduccion de destinos de
navegacion tiene lugar de forma
directa mediante la pronunciacion
de palabras enteras.

El modulo de teléfono para PCM.

El modulo telefénico GSM de banda
cuadruple, de caracter opcional,
ofrece un elevado confort de uso y
una calidad de sonido optimizada.
Puede introducir directamente su
tarjeta SIM en el lector de tarjetas
SIM integrado en el PCM y soste-
ner una conversacion telefénica
por medio del dispositivo manos
libres o a través del auricular de
control Bluetooth® disponible dis-
crecionalmente. O de forma més
comoda aun: con la conexion Blue-
tooth® de su teléfono movil a tra-
vés del SIM-Access Profile (SAP).*
Tras el acoplamiento automatico,
se desconecta la antena de su telé-
fono movil al objeto de ahorrar
bateria y se recurre a la antena
exterior del vehiculo. Dependiendo
del teléfono movil, no sélo tendra
acceso a los numeros de su tarjeta
SIM, sino también a los de la
memoria interna. El mando tiene
lugar igualmente, dependiendo del
teléfono movil, a través del PCM o
el mando por voz. El teléfono movil
puede permanecer mientras tanto
en el bolsillo de su chaqueta.
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La preinstalacion de telefonia
movil para PCM y CDR-30.

Para la conexién Bluetooth® de
teléfonos moviles que sélo sopor-
tan el Handsfree Profile (HFP)*, se
encuentra disponible con caracter
discrecional la preinstalacion de
telefonia movil. Al establecer la
conexion a través de HFP, el PCM
o0 el CDR-30 opera Unicamente
como dispositivo manos libres.
También en este caso se puede
mantener guardado el teléfono
movil. A través del PCM o el CDR-
30 soélo se pueden manejar las fun-
ciones basicas del teléfono movil.
La conexion GSM tiene lugar béasi-
camente a través de la antena del
teléfono movil**. La preinstalacion
de telefonia mévil se encuentra
disponible con y sin consola de
soporte.

La interfaz universal de audio
para PCM y CDR-30.

En combinacién con el PCM tiene
a su disposicion discrecionalmente
hasta tres conexiones, que puede
utilizar para conectar su iPod®,
una memoria USB/reproductor

*/**En relacion con las instrucciones,
véase las pags. 105/106.

MP3 o una fuente de audio discre-
cional a través de la interfaz AUX.

El manejo del iPod® o de la memo-
ria USB tiene lugar de forma

comoda y segura a través del PCM.

Ademas, a través de la conexion
USB puede descargarse los datos
del indicador de rendimiento del
paquete Chrono Paket Plus, asi

como del libro de rutas electronico.

En combinacion con el CDR-30 de
serie se pueden utilizar otras fuen-
tes de audio discrecionales a tra-
vés de una conexion AUX como,
por ejemplo, un reproductor MP3,
gue se manejaria directamente.

El Chrono Paket para CDR-30.

De gran ayuda para la conduccioén
por circuitos en los modelos

911 GT3: el paquete opcional
Chrono Paket. EI Chrono Paket

se encuentra disponible para el

sistema de audio CDR-30 e incluye
un cronémetro giratorio, analégico
y digital sobre el salpicadero. Se
maneja mediante la palanca conmu-
tadora del ordenador de a bordo,
que muestra analdgicamente las
horas, minutos y segundos crono-
metrados. Los segundos, las
décimas y centésimas de segundo
aparecen en una pantalla y, parale-
lamente, en un indicador digital
del cuadro de instrumentos.

El Chrono Paket Plus para PCM.

El Chrono Paket Plus, igualmente
opcional, sélo se encuentra dispo-
nible en combinacién con el PCM.
Ademés del crondmetro analégico
y digital sobre el salpicadero, le
ofrece las siguientes funciones:
para la visualizacién, memorizacion
y evaluacion de los tiempos por
vuelta registrados el PCM se puede
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completar con el indicador de
rendimiento. De esta manera, el
conductor puede mantenerse infor-
mado sobre el tiempo y la distan-
cia recorrida en la vuelta actual,
asi como sobre el nimero de vuel-
tas acumulado y los respectivos
tiempos alcanzados. Ademas se
visualizan la vuelta rapida y la auto-
nomia restante del depdsito. Se
pueden registrar tramos indepen-
dientes, asi como definir tramos
de referencia. La memoria de
personalizacion del Chrono Paket
Plus, manejable también desde

el PCM, memoriza los ajustes de
configuracion personales de luces,
limpiaparabrisas, climatizacion y
bloqueo de puertas.

Cronémetro Chrono




Automovilismo de competicion

En algin momento todos volvemos a nuestras raices.
0 no las abandonamos nunca.




Origenes: automovilismo de competicion.

Donde revive nuestro fuero interno.

La competicion de prototipos.

Los prototipos son coches de
competicién de pura raza que

no se basan en automdviles
deportivos de serie con homolo-
gacion de calle. Por ejemplo, el
RS Spyder construido con arreglo
al reglamento LMP2 (Prototipo 2
de Le Mans). Su motor de compe-
ticién V8 de 3,4 litros rindid en

2009 440 CV, tras la reduccion
prescrita del limitador del caudal
de aire. Todo el concepto de
vehiculo se basa en un bajo centro
de gravedad, buena traccion y
una elevada agilidad. El resultado
es una impresionante sucesion

de éxitos.
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En las cuarenta y dos carreras

en las que ha participado hasta
mediados de 2009, el RS Spyder
ha obtenido un total de 32 victo-
rias por categorias y 11 victorias
globales. Y con esos éxitos obtuvo
campeonatos del mundo de cons-
tructores, escuderias y pilotos
tanto en la American Le Mans
Series (ALMS) como en las series
de Le Mans (LMS). Ademas de

eso: victoria global en las
12 Horas de Sebring y dos
victorias por categorias en
las 24 Horas de Le Mans.

La competicion GT.

Los vehiculos GT son también
coches de competicion de pura
raza. No obstante, han de estar
basados en automdviles deporti-
vos con homologacion de calle
y sélo pueden estar modificados
en aspectos muy concretos.
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En 2009 Porsche toma la salida
con el 911 GT3 RSR de desarrollo
avanzado. Su motor boxer de
4,0 litros rinde, tras la nueva
reduccion del limitador de caudal
de aire, 450 CV y desarrolla un
par motor maximo de 430 Nm.
Porsche suministra vehiculos lis-
tos para competir y asiste a las
escuderias privadas mediante el
desarrollo avanzado, servicio de
asistencia técnica y participacion
de pilotos de fabrica.

Con una victoria global en las
24 Horas del Circuito de Nirburg
y victorias por categorias en

la ALMS, la LMS y la FIA-GT, el
911 GT3 RSR enlaza sin solucion
de continuidad la temporada
2009 con los innumerables éxitos
de los pasados anos. En pocas
palabras, ya sea en las 24 Horas
de Le Mans, en la ALMS/LMS,

la FIA-GT o en los campeonatos
nacionales GT, las escuderias
privadas de Porsche participan
regularmente con el 911 GT3 RSR
en pos de titulos y campeonatos.




El campeonato de marca
Porsche.

En la actualidad existen siete even-

tos Porsche Carrera Cup en todo
el mundo, con carreras en mas de
quince paises, desde Japdn hasta
Francia, asi como el campeonato
internacional de marcas mas
rapido del mundo, la Porsche
Mobil 1 Supercup.

La filosofia es la igualdad de opor-
tunidades. Con coches de compe-
ticion técnicamente idénticos. El
resultado son unas disputadas y
emocionantes carreras de maximo
nivel.

Con los veloces coches 911 GT3
Cup, de hasta 420 CV de potencia
y con velocidades maximas de
285 km, derivados directos de los
modelos 911 GT3, se celebran
carreras de velocidad en el con-
texto de los principales eventos
internacionales del automovilismo
de competicion.
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Porsche Mobil 1 Supercup

En todos los campeonatos de
marca Porsche, Porsche entrega a
las escuderias privadas los coches
de competicion listos para partici-
par, organiza las series de competi-
cion y se ocupa de prestar asisten-
cia in situ al piloto, a su escuderia y
a sus patrocinadores.

La Porsche Mobil 1 Supercup.

La Porsche Mobil 1 Supercup es el
campeonato internacional de
marca mas rapido del mundo. Se
celebra exclusivamente en el pro-
grama marco del campeonato del
mundo FIA de la Férmula Uno.
Junto a las carreras europeas de
Gran Premio, acompana las edicio-
nes de Bahrein y Turquia: En total
son més de 11 carreras, que se
celebran ante un escenario que
aglutina a mas de 120.000 espec-
tadores.
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Obtendra mas informacion
en el nimero de teléfono:
+49 (0) 711 911-84096.

La Porsche Carrera Cup
Deutschland.

Desde su estreno en 1990, la
Porsche Carrera Cup de Alemania
se ha convertido en uno de los
campeonatos nacionales de marca
mas veloces del mundo.

ENTRUM KOBLENZ

Forma parte integrante de la
Deutschen Tourenwagen Masters
(DTM). Una serie de competicion
que no solo fascina por sus altas
prestaciones deportivas, sino tam-
bién por un programa de eventos
extraordinariamente atractivo.
Cada temporada se celebran en
Alemania y en paises limitrofes
nueve pruebas puntuables.

Encontrara mas informacién en

el teléfono +49 (0)711 911-84041,
o bien en www.porsche.es/
motorsport.

Porsche Carrera Cup Deutschland
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La Porsche Sport Driving School.

Los instructores de Porsche guian
de forma prudente y profesional a
los pilotos con ambiciones desde
los cursillos de iniciacion, pasando
por diversas variantes de cursillos
avanzados, hasta el curso para
obtener la licencia de piloto de
automovilismo de competicion. En
el vehiculo de su propiedad o en
un Porsche puesto a su disposi-

cién. Tanto sobre asfalto como
fuera del mismo. Con los conoci-
mientos de los contenidos de
formacién estandarizados e innu-
merables vueltas de practica en

circuitos nacionales e internaciona-

les, asi como sobre el circuito de
Porsche en Leipzig, se cuenta con
el fundamento para el siguiente
nivel: la Porsche Sports Cup.

Encontrara mas informacién

en el teléfono

+49 (0)711 91178683, 0 bien en
www.porsche.es/motorsport.

La Porsche Sports Cup.

Cinco circuitos, seis eventos, una
misma experiencia: la Porsche
Sports Cup para vehiculos Porsche
con homologacién de calle, asi
como para aquellos vehiculos
Porsche modificados para el auto-
movilismo de competicion. Se
compite en circuitos como el de
Nirburg o el de Spa-Francor-
champs.

A partir de 2009 los Porsche
Sports Cup Events seran todavia

Porsche Sport Driving School

BB EN 400 e

-

mas excitantes, con la que sera
entonces la serie superior: la

GT3 Cup Challenge. Posicionada
como eslabén de union con la
Porsche Carrera Cup. Y la Unica
en su categoria en toda Europa.
Encontrara mas informacién en el
teléfono +49 (0) 711 911-12384, o
bien en www.porschesportcup.de.

Ch s

Der Porsche Clubsport.

Aqui los Clubes Porsche privados
celebran competiciones individua-

les y por series, en las que los pilo-
tos compiten en diferentes catego-

rias. El primer Club Porsche fue
fundado en 1952 por un pequeno
grupo de amigos. Hoy en dia exis-
ten 613 clubes repartidos por mas
de 60 paises y que cuentan con
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Porsche Sports Cup

unos 120.000 socios. Y la tenden-
cia es ascendente. De esta forma,
la organizacion de Clubes Porsche
se cuenta entre las mas grandes y
de mayor tradicién del mundo.

Obtendra mas informacién en
el nimero de teléfono:

+49 (0) 711 91178307

0 bien en www.porsche.es.



Atencion al cliente de automovi-
lismo de competicion Porsche.

Deseamos ofrecerles a nuestros
clientes de competicion algo mas
que uno de los mejores coches de
carreras del mundo. Asi, no sélo
esta usted en buenas manos al
volante de nuestros vehiculos, sino
también en nuestra casa. Porque
Porsche le ofrece un servicio

de asistencia para vehiculos de
competicion de pura raza como
el 911 GT3 Cup que va mucho
mas alla de lo corriente. Ya sea
en Weissach o en el circuito de
competicion.

El servicio de asistencia
en Weissach.

Puede adquirir su nuevo modelo
911 GT3 directamente en su Centro
Porsche Oficial. La venta de coches
de competicion Porsche — como

el 911 GT3 Cup - se realiza directa-
mente a través del departamento
de vehiculos especiales y de com-
peticion del Centro de Desarrollo
de Weissach. Si se encuentra com-
prometido en competiciones nacio-
nales o internacionales del motor,
aqui encontrara competentes inter-
locutores profesionales. E incluso
aunque se trate de ajustar el
vehiculo a sus mas personales
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necesidades, o de operaciones
de transformacion de su coche
de competicion, nuestro departa-
mento de automovilismo de com-
peticion se encuentra a su lado
para ofrecerle su apoyo técnico.

Pero esto no es todo. También
tenemos recambios de competi-
cion, kits y complementos a su dis-
posicion. Del mismo modo que si
se trata de consultas relacionadas
con los reglamentos de competi-
cion. También para vehiculos de
competicién Porsche clasicos.

Puede obtener méas informacion
en www.porsche.es/motorsport.

El servicio de asistencia en el
circuito de competicion.

Le asesoramos gustosamente en
el ajuste de su modelo 911 GT3
Cup en cualquier circuito de com-
peticion. Este programa de ajuste
comprende modificaciones en los
desarrollos de la caja de cambios
y en la aerodinamica, asi como el
reglaje del chasis. Y también
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Puede obtener més informacion en
www.porsche.es/motorsport.

puede contar con nuestra asisten-
cia en el supuesto de que sobre-
vengan problemas técnicos
durante la carrera. En determina-
das carreras de larga distancia
tendra incluso mecanicos de
Porsche a su disposicion. Y si
durante la celebracion de un
evento de competicion precisara
recambios diferentes de los
correspondientes al desgaste
normal, nosotros los tenemos
preparados para usted.



Medio ambiente

Se trata de cada centésima.
Pero no a cualquier precio.




Asombrosamente deportiva.

La relacion con el medio ambiente.

En una época en la que proliferan
los debates sobre las emisiones
de CO,, todo constructor de auto-
moviles se plantea la cuestion de
qué respuesta puede ofrecer en
materia de consumo de combusti-
ble. La nuestra cuenta con una
larga tradicion. Y se expresa en
estos términos: maxima eficiencia.

Enlos ultimos quince anos Porsche
ha reducido las emisiones de CO,
de sus vehiculos en un promedio

anual aproximado del 1,7%. Y en
relacion con la potencia de sus
motores, Porsche es uno de los
constructores de automoviles que
puede presentar el menor indice
de emisiones de CO,. Tal logro se
ha conseguido con una propulsion
eficiente, aerodinamica optimizada
y reducidas pérdidas por friccién
de rodadura, asi como arquitectura
ligera. Este alto grado de compati-
bilidad medioambiental viene
garantizado, entre otras razones,
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por la propia gestién medioambien-
tal aplicada en Weissach. Aqui es
donde se afinan todos los desarro-
llos desde la perspectiva ecolo-
gica. El objetivo: potencia. Pero no
en detrimento del medio ambiente.

En el folleto monografico «Porsche
y el medio ambiente» encontrara
més informacién en materia de
medio ambiente.

La depuracion de gases de
escape.

El 911 GT3y el nuevo 911 GT3 RS
cumplen holgadamente las normati-
vas sobre gases de escape Euro-5
en los paises de la UE y LEVII en
los EE.UU. El balance es ejemplar:
los vehiculos de Porsche demues-
tran que incluso los automoviles
deportivos de gran potencia pue-
den alcanzar unos moderados valo-
res de emision de contaminantes
en su respectiva categoria. Esto
hace de los modelos 911 GT3 no
solo los automdviles deportivos
mas potentes, sino también de los
mas limpios.

Dos catalizadores y la regulacion
estéreo lambda se ocupan de ello.
Vigila ambas bancadas de cilindros
de forma independiente. Dos son-
das lambda simétricas regulan la
composicion de los gases indivi-
dualmente para cada tramo de
escape. Ademas, otra sonda
lambda en cada bancada de cilin-
dros vigila la transformacién de los
contaminantes en el catalizador
correspondiente.*

* Salvo en paises con gasolina con plomo.

El combustible.

Los actuales automoviles deporti-
vos Porsche estan concebidos
para combustible con una propor-
cion del 10% de etanol. Esto
mejora en la misma proporcion el
balance de CO,, ya que el biocom-
bustible etanol es obtenido a partir
de cultivos vegetales renovables,
que absorben CO, de la atmdsfera
para su crecimiento.

El sistema de combustible.

En el sistema de combustible de
los modelos 911 GT3 se ha redu-
cido al minimo la evaporacion de
hidrocarburos. El filtro de carbén
activo, de gran volumen, contri-
buye tanto como el revestimiento
especial del depdsito de combusti-
ble. Todas las tuberias conductoras
de combustible son de aluminio;
las tuberias conductoras de gases,
de material sintético multicapa.
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El ruido.

Los modelos 911 GT3 cumplen
todas las normativas sobre gene-
racion de ruidos vigentes en la
actualidad en los respectivos
paises en los que son comerciali-
zados. Los ruidos molestos son
eliminados en la propia fuente.
Puede sonar paraddjico, pero

sin ruidos al final sélo queda una
cosa: sonido puro.

El mantenimiento.

Los intervalos de mantenimiento
largos ofrecen claras ventajas.
Para el cliente, los menores costes
de mantenimiento y un gran
ahorro de tiempo. Para el medio
ambiente: el cuidadoso y ecolo-
gico tratamiento de los recursos
de servicio y las piezas de des-
gaste. Puede consultar los interva-
los de mantenimiento concretos
de los modelos 911 GT3 en la lista
de precios adjunta.



- e El frenesi de colores no
SonallzaCIOIl se da solo en la tribuna de

espectadores.

Nos vemos reflejados en su caracter.
Complemente el suyo. Los colores.

Para su 911 GT3 puede elegir
entre 4 colores solidos y, con
sobreprecio, 6 colores metaliza-
dos y 7 colores especiales. Junto
al equipamiento de cuero negro
opcional puede elegir discrecio-
nalmente, ademas, un equipa-
miento de cuero natural en gris

911 GT3 RS: color exterior Gris Black y color de contraste Oro Blanco Metalizado

oSscuro.

El nuevo 911 GT3 RS se encuen-
tra disponible de serie en los
colores Blanco Carrara y Azul
Aqua Metalizado; con caracter
opcional en Gris Black. Com-
binado con el color de contraste
Rojo Guardia u Oro Blanco Metali-
zado. Llamativos son los nuevos
anagramas en las aletas delan-
tera derecha y trasera izquierda.

911 GT3 RS: color exterior Azul Aqua Metalizado y color de contraste Rojo Guardia

El color de interior del nuevo
911 GT3 RS es negro. 911 GT3 RS: color exterior Blanco Carrara y color de contraste Rojo Guardia

En www.porsche.com podréa anti-
ciparse y dar forma concreta a
sus fantasias en cuanto a color
0 equipamientos adicionales

con el Porsche Car Configurator.

e e

‘-- 3 Sy s ‘
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Colores 911 GT3. Colores del 911 GT3 RS.
Colores solidos de exterior. Colores metalizados Colores especiales de exterior. Color de serie de interior. Colores de serie/color Color especial/color Jaula de proteccion antivuelco.
de exterior. Cuero sintético/cuero/ de contraste* del exterior. de contraste* del exterior.
Alcantara.

Negro Negro Basalto Metalizado Gris Meteoro Metalizado Blanco Cream Oro Nordic Metalizado Blanco Carrara Rojo Guardia  Gris Black Rojo Guardia  Rojo Guardia
- Cuero natural/Alcantara -
Rojo Guardia Plata Artico Metalizado Azul Oscuro Metalizado™ Plata GT Metalizado Rojo Rubi Metalizado de interior. Blanco Carrara Oro Blanco  Gris Black Oro Blanco

Metalizado Metalizado

Blanco Carrara Azul Aqua Metalizado Verde Porsche Racing Metalizado Verde Mineral Metalizado Gris Oscuro Natural Azul Aqua Rojo Guardia Rojo Guardia
Metalizado

Negro

Amarillo Speed Marrén Macadamia Metalizado Gris Atlas Metalizado Azul Aqua Oro Blanco
Metalizado Metalizado

Color de serie de interior.
Cuero sintético/cuero/Alcantara.

*Volumen de color de contraste del exterior:
ruedas, marco de toma de aire del frontal,
placas laterales del aleron trasero, retro-
visores exteriores, adhesivo decorativo de
laterales y aletas delantera derecha y trasera
izquierda, asi como el anagrama «GT3 RS»
en el capd trasero

*No disponible antes de 10/2009.
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Exterior.

* Pintura metalizada o e Codigo 97

¢ Colores especiales o o Codigo 98,99
* Deposito de combustible de 90 litros woow 082

e Luz de curva dindmica o o 603

e Faros de arquitectura ligera wow 600 100

¢ Bateria de arquitectura ligera (de iones de litio)** o o 191 75

* Pilotos traseros en estética de cristal claro™* o o XXG 100

¢ Luna de parabrisas con franja parasol verde o o 567

e Retrovisor interior y exterior automatico antideslumbrante o - P12

Pilotos traseros en estética de cristal claro Faros de arquitectura ligera con sensor de lluvia integrado
e Sin denominacion de modelo woo— 498
Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB) Ruedas en colores plateados

Chasis.

e Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB), o o 450 64, 100

sistema de frenos ceramicos

o £l sistema elevador del eje delantero o o 474 51

¢ Apoyos dinamicos del motor o e 140 48

¢ Ruedas en colores plateados woow 346 100

*Azul Aqua Metalizado
**No disponible antes de 01,/2010.
***No disponible antes de 10/2009.
o Disponible como nimero |/opcién disponible con sobreprecio  ® De serie W Discrecional, disponible sin sobreprecio - No disponible
Los vehiculos ilustrados en el capitulo Personalizacion incluyen en ocasiones otros equipamientos personalizados no descritos aqui.
En caso de dudas al respecto, acuda a su Centro Porsche Oficial.
Encontraré una informaciéon mas detallada sobre los equipamientos personalizados y paquetes de equipamiento en www.porsche.es.
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Interior.
¢ Paguete Clubsport (T 003 68, 103

Jaula antivuelco en la parte trasera en version atornillada, preinstalacion

para interruptor general de bateria. Elementos adjuntos: cinturén de

seguridad rojo de 6 puntos de anclaje para el lado del conductor, extintor

con soporte. Solo en combinacion con asientos deportivos envolventes o

asientos envolventes de arquitectura ligera
e Cinturdn de 6 puntos de anclaje para el lado del acompanante, o o 579

s6lo en combinacion con el paquete Clubsport
o Supresion del paquete Clubsport - w 703
e Supresion del sistema climatizador - w 574
¢ Jaula antivuelco en negro Y 595 Paquete Clubsport
e Sujetavasos °« W 585
* HomeLink® (apertura de porton de garaje) o o 608 75 Equipamiento de cuero negro
e Control de velocidad (regulacién automatica de la velocidad) o o 454 75
¢ Preinstalacion del Sistema de Localizacion por Satélite o o 674 VS
¢ Asientos deportivos adaptables o - PO1 74
e Asientos deportivos envolventes o e P03 74,103
¢ Asientos envolventes de aleacion ligera o o P02 74,75
e Calefaccion de asiento o - 342

Soélo en combinacién con asientos deportivos adaptables
e Extintor o o 509 69, 103
e Alfombrillas con anagrama Porsche, juego de dos unidades o o 810
Interior de cuero.
¢ Equipamiento de cuero negro o o Codigo 103
e Equipamiento en cuero natural gris oscuro o - 998
e Volante deportivo de 3 radios en cuero liso woow 841

* Version distinta: Extintor de polvo DIN-EN3 con 4 kg de solucion extintora, adjunto.
o Disponible como nimero |/opcién disponible con sobreprecio  ® De serie W Discrecional, disponible sin sobreprecio - No disponible
Encontrara una informacion mas detallada sobre los equipamientos personalizados y paquetes de equipamiento en www.porsche.es.
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Auricular inalambrico de mando para modulo de teléfono

Supresion del sistema de audio

Interfaz universal de audio
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Audio y comunicacion: CDR-30.
¢ Sistema de audio CDR-30 o o 76
e Supresion del sistema de audio CDR-30 - w 609 104
¢ Sound Package Plus o o 490 76
e Cargador de CD (séxtuple) o o 692
o [nterfaz universal de audio (AUX) o o 870 79, 104
e Preinstalacion para teléfono movil*/** o o 619 78
e Preinstalacion de teléfono movil con consola®** o o 618 78
e Chrono Paket o o 639 79
¢ Antena de varilla wow 461

* Puede obtener informacion sobre los teléfonos moviles compatibles en su Centro Porsche Oficial o bien en www.porsche.com.

** Preinstalacion para teléfono movil: El uso de teléfonos moviles en el interior del vehiculo puede provocar un incremento de la intensidad de los
campos electromagnéticos y, por tanto, implicar una mayor exposicion de los pasajeros a la radiacion. Si se utiliza un juego adaptador (cradle)
se puede reducir la intensidad de campo en el interior del habitaculo del vehiculo mediante la conexion a la antena exterior (dependiendo del
acoplamiento concreto del juego adaptador para el teléfono movil). Inférmese en el comercio minorista de accesorios sobre la disponibilidad de
un juego adaptador para su teléfono movil. El uso del mddulo de teléfono para PCM evita la exposicion a la radiacion, ya que se utiliza en todo
caso la antena exterior del vehiculo.

o Disponible como nimero I/opcion disponible con sobreprecio ¢ De serie W Discrecional, disponible sin sobreprecio - No disponible

Encontraré una informaciéon mas detallada sobre los equipamientos personalizados y paquetes de equipamiento en www.porsche.es.
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Audio y comunicacion: PCM.
¢ PCM con modulo de navegacion, sélo en combinacion o o P23 76,77
con el Sound Package Plus
e Sound Package Plus o o 490 76
e Cargador de CD/DVD (séxtuple) o o 693
¢ |nterfaz universal de audio (AUX, USB, iPod®) o o 870 79, 104
e Modulo de teléfono* o o 666 78
e Auricular inaldmbrico de mando para modulo telefonico o - 669 104
e Preinstalacion para teléfono movil*/** o o 619 78
e Preinstalacion de teléfono mévil con consola™/** o o 618 78
e Libro de rutas electronico o o 641 78
¢ Mando por voz o o 671 78
e Chrono Paket Plus o o 640 79
e Antena de varilla woow 461

Construido conforme a
todas las reglas del arte.
Y a sus deseos.

A través de Porsche Exclusive
tiene la posibilidad de seguir

refinando ain mas su Porsche.

Directamente de fabrica.

* Puede obtener informacion sobre los teléfonos moviles compatibles en su Centro Porsche Oficial o bien en www.porsche.com.

** Preinstalacion para teléfono movil: El uso de teléfonos moviles en el interior del vehiculo puede provocar un incremento de la intensidad de los
campos electromagnéticos y, por tanto, implicar una mayor exposicion de los pasajeros a la radiacion. Si se utiliza un juego adaptador (cradle)
se puede reducir la intensidad de campo en el interior del habitaculo del vehiculo mediante la conexion a la antena exterior (dependiendo del

De forma personalizada y
exclusivamente conforme a

acoplamiento concreto del juego adaptador para el teléfono mavil). Informese en el comercio minorista de accesorios sobre la disponibilidad de
un juego adaptador para su teléfono mévil. El uso del médulo de teléfono para PCM evita la exposicion a la radiacion, ya que se utiliza en todo

caso la antena exterior del vehiculo.
o Disponible como nimero I/opcion disponible con sobreprecio  ® De serie

W Discrecional, disponible sin sobreprecio

- No disponible

Encontrara una informacion mas detallada sobre los equipamientos personalizados y paquetes de equipamiento en www.porsche.es.
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Porsche Exclusive

sus deseos. Tanto estética como
técnicamente. Tanto en el interior
como en el exterior. Con materiales
nobles. En la habitual calidad
Porsche. El principio: produccion
artesanal a medida. En el catalogo
Exclusive 911 encontrara multiples
posibilidades para ello. O bien en
www.porsche.es.
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Su Centro Porsche Oficial o el
Centro de Atencién al Cliente

en Zuffenhausen en el teléfono
+49 (0)711 911-25977 responde-
ran gustosamente todas las pre-
guntas sobre Porsche Exclusive.
Rogamos tenga en cuenta que
algunos equipamientos de Porsche
Exclusive pueden implicar unos
plazos de entrega mas largos.



Centros Porsche Oficiales
Experimentados especialistas, le
asesoraran fiablemente sobre una
gran multiplicidad de servicios,
recambios originales, accesorios y
complementos de maxima calidad.

Porsche Assistance

Con la compra de su nuevo
vehiculo Porsche o de re-estreno
Porsche Approved se beneficia
de un servicio de asistencia fiable
y exclusivo.

Bany’

HAX HUST!

Porsche Financial Services
Atractivas cuotas de leasing, ren-
ting, modelos de financiacion,
seguros o la tarjeta Porsche Card:
todos los servicios financieros de
Porsche Financial Services GmbH
son adecuados al productoy a
nuestros clientes.

Servicios

Vehiculos de Re-estreno Porsche
Porsche Approved le asegura en
todo el mundo automoviles de
alta calidad, asi como una amplia
garantia. Y una sensacion

de conduccion como sélo podra
experimentar en un Porsche.

Porsche Classic

Su socio para piezas originales,
bibliografia técnica, venta de
recambios y servicios de taller
como mantenimiento, repara-
cién y restauracion de clasicos
Porsche. Més informacién en
www.porsche.com/classic.
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«Christophorus>»

Nuestra revista dirigida al cliente
de publicacién bimensual. Con
novedades, interesantes reporta-
jes y entrevistas en torno ala
marca Porsche.

christophorus T(

Porsche Exclusive

Aqui encontrara muchas suge-
rencias de cémo personalizar

su Porsche desde fabrica con
arreglo a su estilo, ya se trate de
cuestiones técnicas o estéticas.
0 de ambas. Con plena garantia.

Porsche Tequipment
Accesorios con los que puede
reequipar su Porsche de forma
completamente personalizada,
con articulos de plena garantia
perfectamente armonizados con
su Porsche.

Porsche Design

Driver’s Selection

El programa de productos se
caracteriza por su funcionalidad,
calidad y disefio, al margen de
que se trate de complementos
Lifestyle a medida de su Porsche.

i

S SR

lllrI[E
&.

Porsche en Internet
Experimente la fascinacion
Porsche también en Internet.
Visite www.porsche.com.

Clubes Porsche

En la actualidad existen 613 Clubes
Porsche en todo el mundo, con un
total de 120.000 socios, que divul-
gan los valores y la fascinacion de
la marca Porsche. Mas informacion
en el teléfono +49 (0)711 91178307,
o0 bien en www.porsche.com.

Porsche Driving Experience

1. El Porsche Travel Club.
Ofrece exclusivas experiencias de
viaje, asi como fascinantes viajes
de aventura y de incentivos. En
todo el mundo. Més informacién en
el teléfono +49 (0)711 911-78155.
E-mail: travel.club@porsche.de

2. Porsche Sport Driving School.
Podra aprender a conocer

mejor su Porsche, y a conocerse
mejor a si mismo. Sobre

todo en situaciones limite. Mas
informacion en el teléfono

+49 (0)711 911-78683. E-mail:
sportdrivingschool@porsche.de

Los nuevos catélogos de Exclusive, Tequipment, Porsche Design Driver's Selection y Porsche Driving Experience se encuentran a su
disposicion en su Centro Oficial Porsche.
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Conclusion

El 911 GT3y el nuevo 911 GT3 RS. Desarrollados por ingenieros de competicion. Con tecnologia procedente
del circuito de competicion. Y la ambicion de llevar lo consagrado hacia la perfeccion. ;Que le espera?

Pura verdad.




Datos técnicos
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Motor 911 GT3 911 GT3 RS
Numero de cilindros 6 6

Cilindrada 3.797 cm3 3.797 cm3
Potencia (DIN) 320 kW (435 CV) 331 kW (450 CV)
a un régimen de 7.600 rpm 7.900 rpm

Par motor max. 430 Nm 430 Nm

a un régimen de 6.250 rpm 6.750 rpm
Compresion 12,0:1 12,2:1
Transmision

Traccion Trasera Trasera

Caja de cambios

Chasis

6 velocidades

6 velocidades

Eje delantero

Eje trasero

Direccion

Circunferencia de giro

Sistema de frenos

Sistema de estabilizacion
Sistema antibloqueo

Ruedas

Neumaticos

Eje de columnas de suspension
McPherson
Eje trasero multibrazo LSA

Servodireccién hidraulica con
desmultiplicacion variable

109 m

mordaza fija de aluminio de 6 émbolos
en ejecucion monobloque delante y
mordaza fija aluminio de 4 émbolos en
ejecucion monobloque detras, discos
perforados y autoventilados

Porsche Stability Management (PSM)
ABS 8.0 (integrado en PSM)

Del.: 8,5Jx 19 ET 53

Tras: 12 Jx 19 ET 63

Del.: 235/35 ZR 19 (neumaticos

Tras: 305/30 ZR 19 deportivas)

Eje de columnas de suspension
McPherson
Eje trasero multibrazo LSA

Servodireccion hidraulica con
desmultiplicacion variable

10,9 m

mordaza fija de aluminio de 6 émbolos
en ejecucion monobloque delante y
mordaza fija aluminio de 4 émbolos en
ejecucion monobloque detras, discos
perforados y autoventilados

Porsche Stability Management (PSM)
ABS 8.0 (integrado en PSM)

Del.: 9 Jx 19 ET 47

Tras: 12 Jx 19 ET 48

Del.: 245/35 ZR 19 (neumaticos

Tras: 325/30 ZR 19 deportivas)

Pesos* 911 GT3 911 GT3 RS
Tara segun DIN 1.395 kg 1.370 kg
Tara segun Directiva CE** 1.470 kg 1.445 kg
Peso méximo autorizado 1.680 kg 1.680 kg
Prestaciones*

Velocidad maxima 312 km/h 310 km/h
Aceleracion 0-100 km/h 4,1s 4,0s
Aceleracion 0-160 km/h 82s 8,1s
Aceleracion 0-200 km/h 12,3 s 12,2 s
Recuperacion (80-120 km/h),

52 velocidad 58s 53s
Consumo/emisiones™**

Ciclo urbano en 1/100 km 19,2 19,4

Ciclo extraurbano en /100 km 9,0 9,6
Combinado en |/100 km 12,6 13,2
Emisiones de CO, en g/km 298 314
Dimensiones/coeficiente aerodinamico

Longitud* 4.460 mm 4.460 mm
Anchura (con retrovisores) 1.808 mm (1.952 mm) 1.852 mm (1.952 mm)
Altura 1.280 mm 1.280 mm
Batalla 2.355 mm 2.355 mm
Volumen del maletero (VDA) 1051 1051
Capacidad del depdsito

(volumen de repostaje) 671 67 |
Coeficiente aerodinamico c,=0,32 €,=0.33
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* 911 GT3 RS: Valores provisionales, al no contar a la hora de la impresion con datos contrastados oficialmente.

** Segun la normativa CE, la tara se refiere al vehiculo con equipamiento de serie. Los equipamientos especiales incrementan dicho valor.

*
i

* Los datos se han determinado con arreglo al método de medicion Euro 5 (715/2007/CE y 692/2008/CE) en el NCCE (Nuevo Ciclo

En su Centro Porsche Oficial podra enterarse de los datos oficiales definitivos.
En el valor indicado se han considerado 68 kg por el conductor y 7 kg por el equipaje.

de Circulacion Europeo) con equipamiento de serie. Los datos especificados no se refieren a un vehiculo en concreto ni forman parte

de la oferta, ya que sirven exclusivamente de referencia a efectos comparativos entre los diversos tipos de vehiculos. Puede obtener mas
informacion sobre los vehiculos concretos en su Centro Porsche Oficial. 911 GT3 RS: Valores provisionales, al no contar a la hora de la
impresion con datos contrastados oficialmente. En su Centro Porsche Oficial podra enterarse de los datos oficiales definitivos.

<113 -



Indice

Denominacion Pagina
A
Aerodindmica 14, 24
Airbag 67
Alimentacién de aceite 33,36
Alumbrado 61
Apoyos dindmicos del motor 48
Asientos
Asientos deportivos
envolventes 74
Asientos deportivos 74
Asientos envolventes
de arquitectura ligera 75
Automovilismo de
competicion Porsche 80
B
Bateria de arquitectura ligera
(de iones de litio) 75
Bloqueo transversal
del eje trasero 45
C
Caja de cambios manual 40
Campeonato de marca
Porsche 84
Catalizador 39,93
Chasis 46
Chrono Paket Plus 79

Chrono Paket 79
Colector de presion dinamica 17
Colores 97
Competicion GT 83
Confort 70
Control de traccion 55
Control de velocidad 75
Cuero 98, 102
D

Datos técnicos 112
Depuracion de gases

de escape 93
Direccion 52
Disefo 12
E

Eje delantero 50
Eje trasero 50
Estructura de bastidor 66
F

Faros bi-xenon 60
Faros de arquitectura

ligera 62, 100

Fijacion central 10, 22, 52

-114 -

H
HomelLink®

|

Instrumentos

Interfaz universal de audio
Interior

J
Jaula de proteccién
antivuelco

L

Libro de rutas, electronico
Lubricacién por carter seco
Luz de curva de

regulacion dindmica

]

Mando por voz
Mantenimiento

Materiales del interior
Medio ambiente

Motor Boxer de 6 cilindros

N
Neumaticos deportivos

75

72

72

102

36

61

78
93
73
90
32

52

(1}
Ordenador de a bordo

P

Paquete Clubsport
Personalizacién

Porsche Active Suspension
Management (PASM)
Porsche Carrera Cup
Porsche Ceramic Composite
Brake (PCCB)

Porsche Clubsport

Porsche Communication
Management (PCM)

Porsche Mobil 1 Supercup
Porsche Sport Driving School
Porsche Sports Cup
Porsche Stability
Management (PSM)
Proteccion antirrobo
Prototipos

73

68
94

56
85

64
87

54
75
82

R

Regulacion lambda estéreo
Ruedas

Ruidos

S

Seguridad

Servicio de automovilismo
de competicion Porsche
Servicios

Sistema de admision
Sistema de audio CDR-30
Sistema de combustible
Sistema de control de
presion de neumaticos (RDK)
Sistema de escape deportivo
Sistema de escape
Sistema de frenos
Sistema de Localizacion
por Satélite

Sistema elevador

Sistema Porsche Side
Impact Protection (POSIP)
Sound Package Plus
Stability Control
Sujetavasos
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Los modelos de automovil
expuestos responden al equipa-
miento que se suministra en la
Republica Federal de Alemania.
En ocasiones incluyen, por ejem-
plo, equipamientos personaliza-
dos no comprendidos en el volu-
men de suministro de serie y que
implican un cargo adicional. Es
posible que, por razones fiscales
y legales especificas de cada
pais, no todos los modelos o
equipamientos estén disponibles
en todos los paises. Informese
acerca del volumen concreto

de equipamiento en su Centro
Porsche Oficial o en su importa-
dor Porsche. Los datos sobre
diseno, volumen de suministro,
apariencia, potencia, medidas,
pesos, consumo de combustible
y gastos de mantenimiento
responden a los conocimientos
existentes al tiempo de la impre-
sién. Nos reservamos el derecho
a realizar modificaciones en el
diseno, equipamiento y volumen
de suministro, asi como en

las tonalidades de color de los
modelos aqui descritos. Salvo
error u omision.
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