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Im Mai 1986 wurde Hauptwerk von Aston
Martin Lagonda ein lang erwartetes.

Rechnergestiitztes  Bearbeitungszentrum
im Werte von einer halben Million Plund
Sterling cingefiihrt, das jene Motorengiisse in
noch
gleichmiibig hoherer Qualitit und wirtschafi-
licher als zuvor gestaltet. Dies ist die letzte
Erginzung 2u  der  computergesteuerten
Drehmaschine und den Blechschneide- und
Bearbeitungsmaschinen  mit  numerischer
Stewerung, die Aston Martins Maschinenwerk-
statt aul den neuvesten Stand gebracht haben,
Computer bei Aston Martin, dem Hersteller der
letzten von Hand gebauten Wagen? Aber sicher.

Nur indem Aston Martin die modernsten
technischen Hillsmittel mit der dberlieferten
Erfahrung der Facharbeiter vereint, die die
Wagen bauen, kann das Unternehmen noch in
den Bler Jahren dem Motto seines Griinders,
Lionel Martin, getreu bleiben:

‘Ein Qualititswagen mit hoher Leistung
und gutem Ausschen. Ein Wagen fir den
anspruchsvollen Besitzer, der aul schnelles
Reisen Wert legt.’

Selbst der handgebaute Aston Martin muft
sich der Zeit anpassen. Freilich ist er noch
immer ein vollblitiger Wagen, entworfen, ent-
wickelt und gebaut, wic es nur ein Aston
Martin sein kann. Die Automatisierung der
Produktion beeintrachtigt die  Individualivin
eines jeden Wagens nicht. Fast nie gleichen sich
zwei Wagen, weil sie vom Temperament ihrer
Besitzer geprigt sind; moderne technische Hilf-
smittel haben sogar dazu beigetragen, die
Konstruktion nach Mab zu verbessern.

Lionel Martin war der erste ciner Reihe
von Eigentimern des Unternchmens, von denen
jeder von der Leidenschalt fir Autos und einer
alles dberragenden Begeisterung iiber Aston
Martins getrieben wurde. Vielleicht niemand so

sehr wie Sir David Brown, dessen Initialen DB
eine der berihmtesten Wagenserie zierte, die je
gebaut wurde.

Diese Begeisterung brachte zwanzig indi-
viduelle Typen von Aston Martin Rennwagen
hervor. Totaler Sieg im 24-Stunden-Rennen von
Le Mans und die Weltmeisterschalt fir Sport-
wagen. Und einen leistungsstarken Grande
Tourer, kompromiBilos in Design, Technik und
Verarbeitung.

Zugleich ein Wagen, der seinen Fahrer
stindig mit wahrhaftig hervorragendem Fahr
verhalten belohnt.

Aston Martin baut heute aul diese Tradi-
tion aul, und die heutigen Eigentimer sind
genauso bestrebt, diese aufrechtzuerhalien, wie
es Lionel Martin und Sir David Brown waren.
Eine Tradition der Vortrefflichkeit in der Ferti-
gungsqualitat und der sorgfiltig erarbeiteten
Spezihkation.

Bei den gegenwiirtigen Limousinen -
Volante und Lagonda - ist die berihmie
Leistung noch durch cine Kraltstoffeinsprite-
anlage erhiht worden, dic von Herstellern von
Grand-Prix-Wagen bevorzugt wird,

Der Vantage ist das Nonplusultra der
Haochleistungs-Fahrzeuge, das klassische Verga-
sung fir seine extra Stirke und Reaktions-
Ihigkeit beibehalr.

Es ist ein aulergewdhnlich vielseitiges
Programm f[iir ein Unternchmen, das derzilt
gerade Gber 200 Wagen pro Jahr fertigt und
iiber 70 Jahre brauchte, um 10,000 Wagen zu
bauen.

Die  Fertigung von  auBergewdhnlichen
Wagen nimmt aubergewshnlich viel Zeit in
Anspruch. Um die Facharbeiter an der Arbeit
zu sehen, blittern Sie um. Um mit den Wagen
vertraut zu werden, schauen Sie sich die Seiten

der Broschiire an, aul denen die cinzelnen
Maodelle beschrieben sind.
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Sechzehn Wochen, um einen Wagen zu
bauen, wenn General Motors alle sechs Minuten
einen produziert?

Der Unterschied besteht nicht nur im
individuellen Kénnen der Facharbeiter, die
Ihren Aston Martin oder Lagonda bauen, nicht
nur im Gegensatz von Massenproduktion zur
Fertigung nach MaB. Er ist jedem letzien
Detail der Technik, des Design und der Verar
beitung aulgeprigt.

Der Motor wird von einem Mann gebaut,
dessen Name das glinzende Messingschild
ziert, das an dieser Vollblutmaschine ange-
bracht wird. Seien Sie versichert, dalh sie mun
geringligiger  Wartung  zehntausende  von
Meilen diberdavern wird.

Sie kdnnen lerner sicher sein, dalh Sie einen
Wagen besitzen werden, dessen Anzichungskraft
und unbestrittenes Prestige zeitlos ist - einen
Wagen, an dem Sie Freude haben werden wie an

keinem anderen.

1. WOCHE——
Bestes britisches Stahlblech liegr anfgestapel
in der Stanzwerkstart. Mehr als 40 Bleche sind
lir den Bau lhres Aston Martin erforderlich.
Dicse Bleche werden angerissen, geschnitten
und in mehr als 400 Einzelteile geformt. Teils
maschinell, teils von Hand.

2. WOCHE —
Das Chassis nimmt Form an. Einzeteile werden
rusammengeschweilit, geleilt, und in ihren
Aufspannvorrichtungen fertig bearbeiter. Von
Hand nardirlich.

Alubleche [ir die Karosserie werden von
Hand geformi. Tiiren, Heckklappen und
Motorhauben werden zwischen leinen Metall-
vidern gerollt; andere werden iber Former
gehimmert, Die Motorhaube allein entsteht in
insgesamt 40 Arbeitsstunden,

Das Fahrgestell wird gegen Rost abgedich-
tet, und jedes angeschweilie Kastenprofil wird
von innen nach auBen hin mit Wachs dberzogen,
um lhre Investition aul Jahre hinaus zu
schiitzen.

- 3. WOCHE—
Die Karosserieteile werden am I"'-hhrp:tlt" ITHEN -
tiert. Die Teile werden einzeln angepabt, um zu
gewiihrleisten, daff bei einem Aston Martin
niemals Fillmasse angewendet werden mul. In
der  Zwischenzeit hat  die  Arbeit in der
Motorenwerkstatt begonnen.

Ein Motorenbauer wird bis zu 60 Stunden
fir den Bau lhres Motors aufwenden; jeder
kann nur 40 dicser Maschinen im Jahr baven.

Mach wier Swunden aul dem Prifstand
erhilt der Motor sein Messingschild mit dem
amen seines Schoplers. Kolben und Kurbel-
wellen werden von den allerbesten Lieleranten
VOn auswiaris angtlitrtrl.

Deren Arbeit wird untersucht, gepriift und
nochmals gepriift. Kolben und Pleuelstangen
werden einander ingtplﬂt und aul das ]!ll:i‘fﬂi-
teste ausgeglichen.

Das Herz lhres Aston Marting beginnt
sich #zu regen: es wird schlagen wie kein
anderes.

——— 4, UND 6. WOCHE————
Jede Fliche und jeder Winkel wird mit Grun-
dierung behandelt. Von Hand. Im Laule der
nichsten zehn Tage werden zehn Schichten
Lack aufgetragen. Die ersten von zwanzig
Schichten, mit denen Thr Wagen gegen Witter-
ungseinfliisse geschiitzt wird. Jede Schiche
wird so glatt wie moglich peliert und vor dem
Aultragen der nichsten gereinigr. Die Wahl der
Farbe ist naviirlich ganz lhnen iberlassen.

- 6. WOCHE—
Fahrgestell und Karosserie bilden jetzt cine
I’ertigc Einheit.

Die  Radaufhingung und Bremskreise
folgen. GroBe, beliftete Scheiben sorgen daliir,
dalh ein Aston Martin sowohl die Kraft zum
Bremsen als auch Leistungsstirke hat.

Nun werden Details wie Tirschlasser und
Instrumente eingebaut. Jeden Tag sieht Thr
Wagen ein bifchen mehr wie ein Aston Martin

AU







e N D pe—————
Der Motor ist fertig.

Mit cingebautem Getriebe hingt er an
Ketten, und “Aston Martin Lagonda” wird in

die Abdeckung der vier Nockenwellen gegossen.

Anderswo beschiltigt man sich mit der
Innenausstattung.  Das Conolly-Leder  Fir
Sitze, Tirverkleidung und Steverrad wird

zugeschnitten und von Hand gesteppt.
Jedes Teil ist in der Farbe Threr Wahl.

————— 8. WOCHE-

Die Innenausstattung ist komplett und wird
snrgﬁiltig in lhren Wagen ningnl:mul. Wie ber
einem Puzzle pabt jedes Teil so perlfekt zusam-
men wie ein MaBanzug.

—_— — — 9. WOCHE— — —
Die erste Fahrzprifung unter normalen Bedin-
gungen. Hat man das Gelthl, ecinen Aston
Martin FAN ru.l'l:r\r:n. h-ﬁrt &r EiL"I'I an '|.|.|'|TJ Isul'lt €r
wie ein Aston Martin?

Wenn der Testlahrer mit ihm fertig ist,
dann besteht daran kein Zweifel, denn seine
Augen, Ohren und sein Feingelithl lassen ihn
d!]'l. htﬂ;“ﬂtﬂ“ Makﬂl Erl{ﬂnnnn.

Nur noch sichen Wochen bis zu sciner
"lﬁ;lluendung-

— ——10. WOCHE — ———
Jetzt wird jedes Stahlblechreil aul perfekte
Form ﬁherprﬁﬁ. Von Hand. Mur vollkommen
glatte Bleche passieren.

= 1 ONB I WO CHE———
w&l'lri:nd l.it.'r niﬂhﬁtfn I\Wi “hﬂhf“ Wird ]-ﬂ.fli.'
iert. Thr Wagen erhiilt ell weitere Schichien
ﬂ.“E-Er 'I:Il:'l'l. ?.E'I'Il'l. ll:Ii.E' IJ'ErlE‘”E ﬂ.ufgttrﬂgﬂ‘n mrdﬂ‘n
sind. Bei dem kleinsten Makel wird die Flache

erncut lackiert.

———e e WO H s
Die abschlieBenden zwei Fahrprifungen finden
statt.

Der Wagen ist jeizt in jeder Bezichung
durch und durch ein Aston Martin. Im Werk
vergewissern sich ausgebildete Fahrer, dalh auch
seine Fahrleistung seinem Namen Ehre macht.

Noch drei Wochen Arbeit,
—_— 4. WOCHE————

"!l' EIEHEE‘I‘ldE‘E ncuer .I'lII.E-tDI'I Mﬂ!’lil’l 'I.I"Ilrll mun

- einer Kontrolle unterzogen. Innen sowie aullen,

von Stofistange zu Stollistange. Er wird erneut
kontrolliert. Und noch einmal. Der Motor
schligt nicht ganz im richtigen  Takt? Der
Motorbauver sorgt fir dic endgiltige Ein-
stellung.

Die Tirverkleidung hat eine fast unmerk-
liche Vertiefung? Zuriick in die Karosserie-
werkstart.

Vergessen Sie nicht, dall Thr Wagen ciner
von nur 200 ist, die im Jahr gebaut werden. Es
ist daher um so wichtiger, dall er sich des
international bekannten Mamens Aston Martin
Lagonda wiirdig erweist.

————15. UND 16. WOCHE———
Bei Aston Martin ist eine Woche Kontrolle
durch Experten nie lange genug. Dhe Limousine
mulh jedem makellos erscheinen. In den niich-
sten zwei Wochen mult sich der Wagen vor den
kriisichen Augen weiterer Fachlewte vor seiner
Auslieferung bewiihren.

Es geniige zu sagen, dalh lhnen lhr Aston
Martin ein einmaliges. Fahrerlebnis verspricht
und seine Verarbeitung uniibertrefflich ist. Das
15t jedoch nicht erstaunlich, da er gebaut ist wie
kein Wagen. den Sie je besessen haben.
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Genielen Sie diesen Augenblick. Studieren Sie
die VB-Limousine, und Sie werden ihre mich-
tige Anzichungskralt verstehen.

Betrachten Sie aufmerksam die bewuli
zuriickhaltende  Eleganz  ihrer  klassischen
Linien. Statthich und zugleich exquisit, wuchtig
und zugleich wiirdevoll. Die Karosserieteile,
liehevall ven Hand in jene schwungvellen
Kurven geformt, leuchten mie dem tiefen Glanz,
den nur zahlreiche Stunden sorgliltiger Lackie-
rung hervorzurulen vermigen.

Bewundern Sie das luxurifise Fahrzeugin-
nere, ein Beispiel traditioneller britischer Kun-
stlertigheit, um die uns die Welt bencider. Ein
‘maligeschneiderter’ Innenraum in der Farbe
Threr Wahl, mit feinstem Conolly-Leder, polier
tem NuBbaumholz und Wilton-Teppichboden.
Und natirlich gibt es eine stattliche In-
strumentenausriistung, eine Sterecanlage und
zahlreiche. weitere Feihheiten.

OfTnen Sie die Motorhaube, und erbauen
Sie sich an der dberwiltigenden Schénheit des
5.3-1-Motors der V8. Schauen Sie sich die
Messingplakette an ciner der zwei Abdeck-
ungen ifiber den obenliegenden Nockenwellen
an. Welcher von Aston Martins vier gelernten
Maschinenbauern hat diesen cinen Motor per
sdnlich gebaut und mit seinem Namen gezeichnet?

Wenn Sie die Limousine ausreichend stu-
diert und bewundert haben, lahren Sie sie.
Denn beim Fahren kdnnen Sie sich erst richtig
ein Urteil bilden.

Matiirlich ist dic ganz aus Leichimetall
gebaute VB enorm leistungs stark. (Hochstges-
chwindigkeit laut Autocar: 235km'h und 0-
Welkm/h in 16 Sckunden). Bewihrt im Verkehr
wie aul der Rennstrecke. Ein neues Konstruk-
tionsmerkmal st die ausgereilte elektronische
Kraftstolfeinspritzung, ein Syatem, das [ar

Grand-Prix-Rennen entwickelt wurde, und den
ruhigen Laul sowie die Flexibilitat noch verbes-
sert. Nicht, daB es an Flexibilitit gefehle hiitie!

Der michtige Motor ist zufrieden, egal ob
er vom begeisterten Besitzer der an der 5-
Gangschaltung ZF Freude hat. hart gelahren
wird, oder ob er bei gemiichlichem Tempo in der
alternativen Torquellite-Automatik herumkreuzs
= natiirlich stets bereit, sofort aul ein Kickdown
des Gaspedals anzusprechen.

Derartig meisterhalie Fahrleistung
kann nur durch ein Fahrwerk gleichwertiger
Integri-
tit hervorgebracht werden, und fir den V8 hat
Aston Martin das duberste in der Radaulhin-
gung entwickelt,

Die Vorderradaulhingung mit doppeltem
Querlenker und  die  ausgereifte  De-Dion-
Hinterachse sorgen dafiir. daBl die wuchiigen
I75cm breiten Reifen optimalen Kontakt mit
der Sirabenfliche haben. [Der Wagen hai ein
ausgeglichenes Fahrverhalien und eine Strallen-
lage, wie man sie von einem im Autorennsport
bewihrien Vollbliter erwarten darl, und mat
stufenloser Servolenkung ist dic Zahnstangen-
lenkung zugleich ligsam und haarscharf.

Selbstverstindlich ist die Bremskraft mehr
als ausreichend = dafiir sorgen innen beliliete
vordere und hintere Scheibenbremsen.

Wenn Sie hinter dem Steuer sitzen, enthillt
sich Ihnen das ganze Charisma des Aston Mar-
tin. Kein anderer Wagen, sclbst unter den
Aristokraten, vereint so viele Vorziige in sich.
Das Know-how gelernter und engagicrter Fach-
kriifte. Die exquisite Feinheit seiner traditionel-
len Linienfihrung. The elegante iiberaus brit-
sche Ausstattung. Der feine Luxus. Und nicht
zuletzt die hohe Leistung aus dem Rennstall
von Aston Martin.






MOTOR
Hauform ®° V&, Hubraum 5340ccm. Bohrung W0mm. Hub
Hamm. Verdichtungsverhshinis Standardmotor 9,25:1. Motor
mit Abgasreinigung 8.0:1.

A KOLBEN UND PLEUELSTANGEN
m ruckguli, A ederbel
I:rmalﬂll:’r:llﬁ{ﬁ . ‘Kol ::1;‘:!! meThthm:l’;ﬁ

ten dure herungsringe. ta v geschmieder,
E‘III mirmnkulﬂjhdlnn:ﬁf gnwit'r:llnnﬁ?g E::'ulfeirln.lmin.'.l'
abgestimmt und susgewschter.

EYLINDERBLOCK

-'I.lmirlimauﬁ mit  awswechsdbaren Chrom-Vanadium-

&hhﬁquﬂ*i{yliﬂﬁﬂiuhhun mit CHeersite, kiklmitee-
mapalt,

——— KURBELWELLE
Ch natahl, g‘rlﬂlmin:lrt. statisch wnd dynamisch
LA t. finf nitrierte Korbelzaplen 6985mm Durch-
messer:  Stahlunterlegte Haupte und  Plewell aus  Blei-
bronze. Fromtenonterier MHHW:W‘M .

= EYLINDERKOPFE——-— e
B. mit spanabhebend bearbeireten hal Fiar
ml*ﬂ'l ammern, Grole Kanile wnd ibe,
Offnungswinkel Auslaliventilfihes i direktem
Komtakt et Kohlmited, '(Obanlisgsnde’” Nockesnelle " mit
vier Stilleln aus Nickelmolybdinstahl, Anpassung durch
Beilagebleche, mit Zweistulen-Duplexrollenkettenantrich mit
manuellem oder automatischem Kettenspanner.

SCHMIERLUNG
'ﬂll[mmg mil Kettenantrieh und Sechsldare-Rator. Anschraub-
I:EH:;WH“FH romislfilter und doppelte auBenliegende

|'“_l.|l1'lilﬁu

- ZUNDUNG
Dappelverteiler an Mataren mit elektromischer Einspriteung.

IlP—HRﬁﬂETDkFFS?ETEFﬁ
LUMEPP s alem . mit troniksie nd LI -
il s wokisgiacken. Sallin: Boaftaalfastibe’ o
Zindungsregelung dber Regelsignale an die  Stevercinheit,
Forali tankvolumen W4 3:1.

Torquelie, 3-Gang Auonatikgerisb mit Drc d
welline, tomatikgeiriche mit Drehmomen wand-
ker. Ubersetzungen: |:‘Gln5'li".15:|. 2. Gang 1.45:1. 3.
|.Mrt1.l:r Hﬂnl:'l.ﬂl.-ri‘l ,.jﬁ “E_.W: l. %MFF S-Ciang-
Schaligetriche, au wilrt o iner e,
Lbersetzn : | Gang 2,901, 2, Em; 1,74:1, 5. Gang
1220, 4. Gamg 1.00:1, 5. Gang 0.845:1. Rickwirisgan
2.63:1. Eine motorgetrichene Pumpe fir Hydreaulik un
Schmierung. Drehmomentwandler mit Get richellassigheit dber
Wirmetauscher gokahli, Antrieh wahlweise Vol lautomatik oder
teilweise sul Hand umschaltbar.

Atgeihngeiicbdbramat, Pl Wi 1 Sehaliguiric
usgleichsgetrs remes, Fir Wagen mit irsche, LISA
und einige andere Linder 3.54:1, fir Wagen EEI Automatik
3068 . Antriehstibertragung aul die Hinterrider dber swei
schriig abfallende Gelenkwellen mit Gleichlaulgelenken.

KOUHLSYSTEM
Creschbossenes Uberdruckkahlsvatem mit Thermostatregelung.
Motorgetricbene  Wasserpumpe  und  Kihlventilastor — mit
Vishoseky imﬂmlmkﬁhkr mit separaten Hetzungs—
und iwchbehaltern.

——  VORDERRADAUFHANGUNG
Umhhl:a—ig. Direiccklenker von
gelgelenldrehss

hell. I‘Lminl&dw&mﬂhpﬁm Srahi 3

———— HINTERRADAUFHANG UNG———e

De  Dhon  Achse.  Lingsaulhangung  durch  Linkslenker

%:-.uﬂun,;uq durch  Watts  Gestinge:  geledert  min
walleder-Stofadimplern.

- " LL’.;{HHU NG =
.l."-ll'u'ullr‘ﬂ'lhn n i A s
Eanbran: SE0min Dk o ""‘am‘“‘m

inch verstellbare Sicherheitalenkatale. Lenkungiinachiag a8
dramnpice. Weadekrete 1168 "

e —— B R EM S EN
|11rlﬂl'l|lﬂlﬂ:l:¢lﬂ- Scheibenbremsen  vorn  usd  himten e
vonsinander unah igen Hyidraulikkreisen, brems:
seheiben: 26Fmm Durchm. Hinterradbremsscheiben: 26dmen
Durchm. Tandem-Hauptbremseylinder mit Beemakralt verstie
E:.:! wiad ung: Feinlahlige Hinterradbremsdrock-
muuu;‘l'm:lrrk‘ ung, Handlbremse: Separate Bremsea
an den hinteren Hmn:‘i:-l-rihn. Kontrol louchien e fm-d:ﬁ

likilassighei d. sogene Handbremse  wnd
esmbior b sl il i i

—  RADER UND REIFEN—————
Rader aus AluguBl, 5 Punkt-Befesti . Grislie 7. % 15 Zoll
Reifen {Automanik) Aven Tarbos Eg&'?ﬂ"l"l'l.li. i Schalige-

INSTRUMENTE

trichee ) Avon Texnile P25 T0VR 15,

Analoginstrumente, i « wnd kph-Skala,
|:|'1"I"||.n:;|1|mulcn .ﬁﬁ:r'lpu fﬂ:rﬂi.drmz.ﬁ‘ﬂb;npﬂ:mr, Was-
sertemperaiur.  KraltstalTstand, Volimeter Uhlr  Zahlreiche
Warnbewcheen,

AUSSTATTUMNG
Gieschwindigheitsregelanlage {Sonder wunsch ), Scheibenwinch-
anlage mit  Zweistufenschaliung. Tipp-Wischkoniaki  wnd

Inservallachaliung. Waschanlage. - Doppeltonhupe.
Halogenscheimmrles, N Bl (NG by
e}

Rickiahrlewchten, Motorraum- und  Kofferraume
leuchien, Rote Sicherheiisleuchten an hinteren Thrkanten.
Ganzklimaanla ge. ﬁnﬂ'ﬁ_:rrnu?iwhdnﬂd Tinlmrl-uluﬁhtl:l-
ininer 1] terea- io/Kassettengeris
m:;lilunlmir:. E“ﬁnnﬂ\kmhlm- Ascher vorn :m:l
hinten. Eigarrenanefinder vorn,  Windschutescheibe  wnd

HEEEH"'III.‘ih ELTE] 'W'I'Eh Ill. Heckscheibenheizis mil E.i:l-
chalter. Verstellbare itze.  Abblendbarer  Sicherheite-
F‘.ll]rlu,F' el Aulenspi von jneen clekirisch  einsiellbarn
Elekeri Fenat 2 Hochwertige Lederinnensasstatiung

und Teppichboden. Aullenarmlehnen far alle Sitze, rusiteliche
awm Mirtelarmbchne  hinten. Armaturenbrert  wnd
A ERgen aus anl:indm Hochleistungsbatierie 12V
684k, Drehstromlicht ine 100A, Zontralverriegelungsan-

lage fiir ‘Rires. Lam uslallanzeige. Sicher ;tlum UnER
Aﬁclﬂ- ales Hnﬁahmm. f.ll:lrau:ﬁtd:n qn- torhaslse,

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Lange 4.67m, Hahe 1.33m, Breie 1LB3m, Radstand 2.60m,
Leergewicht BiEkg.

O 6mph 66 Sekt. 6. Wiagh 10, Sebe Fioek gerchmindighet
=Gl 2 M- 5 W
Himph. (Geprif Juli H.Lﬂ' = Aupecar) i







Hier st ein Fahrstil, den Sie fir unwieder
“bringlich hielten. Ein Zeitalter der Eleganz,
Romantik und reinen Genusses, das Sie fir
vergangen hiclien.

Entdecken Sie den Aston Martin V8-
Volante, und es werden sich lhnen neue Per
spektiven erdffnen.

Entdecken Sie diese einzigartige Kabrio-
limousine und mit ihr, wieviel mehr das Auto-
lahren verspricht als Staus und Autobahnver-
kehr.

Spiren Sie die Sonnenwiirme im Gesicht,
die sanfte Brise in lhrem Haar, atmen Sie die
frische, reine Landluft. Dieser Wagen macht
die Vergangenheit wieder lebendig, erinnert an
das goldene Zeitalter der grofien Reisen,

[¥e grobartige V8-Maschine mit vier
Nocken bewegt sich schnell und miihelos, weg
von den Menschenmassen und Stauws, aul die
offenen Strafen, wo Sie die uniibertreffliche
Fahrkultur des Volante geniellen oder einfach
nur die Schonheit der Landschalt in sich
aulnehmen kénnen.

Was auch immer das Erlebnis, mit dem
offenen Volante wird es mit Gewillheit ein
unmittelbares sein.

Verstindlicher weise gibt es auch so man-

ches Erlebnizs, das man lieber entbehren wiirde.

Zum Beispiel einen Platzregen. Doch keine
Sorge, durch Betitigen cines Schalters steigt
das Verdeck des Volante innerhalb von Sekun-
den (ein smarter in der Handbremse eingebau-
ter Schalter sichert gegen Verdeckaufsteigen,
wihrend sich das Fahrzeug bewegt = im Falle

eines Falles). Wird es nicht gebraucht, versink:
es praktisch auBer Sicht hinter den Fondsitzen,
wo es sauber abgedeckt ist. Zu der reichhal-
tigen Ausriistung des Volante gehirt eine voll-
stindige Klimaanlage: ein offenes Verdeck ist
also nicht die einzige Methode, kiihl zu bleiben.

Das Verdeck selbst ist innen clegant ver
kleidet und sitzt so gut, dal der Volante selbst
bei hohem Tempo bemerkenswert leise ist. Und
vergessen  Sie micht, daB dieser 5.3-1-Aston
Martin eine Geschwindigheit von mehr uls
224km'h  erreichen kann. Das ist Grand
Tourisme im groflartigsten Stil!

Der Volante ist natiielich von der V8-
Limousine  abgeleitet, [Yas  ausgereilte
‘Plattform-Chassis der V8 ist eine selbs-
ttragende starre Einheit, die sich besonders fiir
abriolimousinen eignet, wo ihre Eigenfestig-
keit das liir offene Modelle typische Biegen und
Schiitteln verhindert.

Und der Volante hat nicht nur das gleiche
hervorragende Chassis  und  die  gleiche
Radaufhingung wie die V8- Limousine, sondern
auch ihre gleiche luxuridse Ausstattung und
ausgereilte Technik, Eine Innenausstattung aus
handgestepptem Conolly-Leder in ecinmaliger
Kombination mit Abdeckleisten aus Nul-
baumholz, wahlweise Handschaligetricbe oder
Getricbeautomatik und die fortschrittliche elek-
tronische Hrﬂrt:turf:inupr'tlzun;.

Es mag einen Schritt zurick in ein
cleganteres Zeitalter bedeuten, jedoch fehlt es
dem Volante gewil nicht an modernen Ralfines-
sen oder an Luxus. 1






e MOTOR — == e e e e
Bauform 9° V8. Hubrawm 5340ccm. Bohrung  W0mm. Hob

Bimm. Verdsc tnis Standardmaror 9.25:1. Mator mit
Alguirarigimg AT : 3
—— KOLR EH UHlJ PLEUELSTA H'ﬂ EM———r

Mnmmumdrur: . EWE Hhrhlunmnp ein lederbelasieter
Olabstreilring. Durchmesser), gehalien
durch Sicherungeri Phudl: iedet, aus Chrom-

ni ihml.l.uﬂlh I'.'LIHTII auteinander abgestimmi wnad

—  — YLINDERBLOCK—————
Alumini mit aw baren  Chrom-Vanadinm-Schleus
derguB- Zylinderlaufbuchsen mit Obersitz, kishlmiteelumspile.
—_— KURBELWELLE——
Elmmmd;hl.lnmhl schmiedet, statisch wnd dynmn:l‘r ausge-
wuchier, Finl mit rnrw Kurbelzapfen  69.85mm  Durchmesser.

Srahluni te Haupt- und Pleoel Bilethronze. Fromntmson-
i ik e i b B

Do o LLLINDERKOP
umimiamgull, mi ieten
%H'H'I-E w&uﬁ: Kanile wnid "||"u|:ls|-:l.l,!I
swinkel Auslalventillihrungen in dirckiem Komtaks i
Kohlmitrel, Obenl; Nockenwelle mit vier Se8beln  aus
Michel ahl, Anpassung durch Beil mil Aweis-
tulen-Duplexrallenketienantrich mit manuellem oder automanis-
chem Kettenspanner.

— e

e

SCHMIERUNG

ﬁ'h:l.ll‘l’! mit Kettenantrieh und Sechsblate-Rotor. Anschraulbbar

E;wpllmnrmnﬁlﬁlmr und  doppelte  sulenliegende
iiler.

ZUNDUNG-
rhppﬂmlhru Maotoren mit dekironischer Einspritzung.
ERAELESTEFSYETE: o
Einspeitesystem mie
fiahlern an strategischen Stellen, Krafesolfzuluhe und Zandu
ﬂd ;R'E-Hi Regelsignale an die Steuercinbein. Krafistollian
Emen

— GETRIERE—— —_
;Em]u-rlli utomatikgetriche mit Drehmomentwandler,
bersetzungen ng 245:), 2 Gang 1.45:1, 3. Gang 1.00:1.
Rncl:wlrl !..El'll {H-erEF 5-Ca Sciuhgurnht. auf allen
Vorwirisghngen ml FORIERT. E ] 1. Gang
2,90:1, 2. Gang |, r:.q:ulqﬂu,;mu.m

0,845:1, Hﬂehml 2.63:1, Eine motorgetrsehene Pum ﬂ:ir
Hj'ﬂrlllji and m:-runp ¥rehmoment wandler mlw[::h
rachellassigheit fiber Wirmetauscher gekihli. Antrieh wahlweise
Vol lawtomarik osder veilwerse aul’ Hand umschalilar,

ﬁ—'_"_-_HI‘;TER;ﬂHEhHTREEEm
l'l-llﬂ iehebremse “-'!-"l t

u:d.#:q: .n:'uh-rr Linder 3.54:1, F[i:m"ﬂi'a.rnhm A.III.I?I‘IIIL
2058:1,  Antrichsiberiragu lu'l' die Hinterrkder dler pwei
schriig abfallende G-:Imlmﬂlm min Ghr'l:'llul'gderﬁm

KUHLSYSTEM

Geschlossenes  Uberdruckkiblsystem  miat Thermastatregelung

Motorgetrichene Wasserpumpe  und  Kihlvenmilator - min 'l’ll-

kosehupplung. Cluerss ler mit separaten Heizungs- und

term,

—_——— ?DRDEHE.&DHI}FHINE I.ING -

Linabhs user Direiecklenker  von Linge,
|'||r|1H Hmlalrndn'bﬁwﬂ:ﬂ.rn ﬁlhllmncr

HIHTERHMHUFHEHGUHG—
.|'|:I'| Ll.ng.:‘.:‘ durch  Lankslenker.
Cﬁ:ﬂu dur:h s Gﬂrlnl:n gefeders  min

dr:denﬁhﬂdl-pkru

?.rll'll'll' lenk F-LEN“UHE #wei-Spewchen-
1

lﬂkl:iw Tlﬁd‘ﬂﬂ. mil mruhﬂ Teleskopisch

verstellbare Sicherheitslenksiule. Lenkungseinschlag 2.9 Umddre-

huangen. Wenddekreis I1,58m.

s e L e e
Innenbeliliete Scheibenbremsen vorn umd himen min voseinander
EIMI"'II !'l_'g,drll.ﬂlll.h:uci Viorder radbremascheiben: 267 mm
Durchm, Hinterradbremescheilsen:  Modmm  Daechm,  Tindem-

Hauptbremseylinder  mit  Bremskraltversth amd  -ver-

Feinfahlige  Hinterradbremsdruck-Begreneungs-
vorrichiung. Handbremse: Separaie Bremszangen an den hinteren
Bremsscheiben, Kontrolleuchien firns

staml, angerogene Flandbromse und Mmﬁﬁrﬁﬂﬂlﬂuluﬁ“
- - RADER UND REIFEN

Rider aus Alugul. & Punki-Befesi Grofle 70 % 15 Zall
Reifen {Awomarik) Avon Turbosied Rlb, (Schahigetriche)
Avon Textile ?ﬂm\’ﬂlﬁ.

—INSTHUMEHTE— S —
Analoginstrumente, und  kph-Bkala,

Direhzahlmesser. Anzeigen (e ﬂh‘hir:l. 'ﬂlmlmenllr.
Wassertemperatur,  Kraftstoffstand,  Viltmeten, Uk, rewche
Waraleuchten,

o ——

; .|'|.“|i..| SSTATTL Hih—s_fh_hq:_.-
Eﬂ:h:ll:u ;,h m ﬂﬂmdfrwn % i ischan

schaltung, Waschanla tonhupe, Dappcie

cheinwerfer.  Nehelschlulleuchten {lar bestimmte Mirkie).
Rickfahreuchten. Motorraum- wnd Kolferraumleschien. Roe
Sicherhensleuchien  an  hinteren  Tirkanten, 'ﬂnn:h‘liﬂunhE
Kolferraumdeckel wnd Tankverschlullkla WM INNEn FU
tirigen. Stereo-Badio/ Kasset t und Awtomatikantenne, Savi
Innenlenchien. Ascher vorn und hinten. Zigarrenanzinder vorn.
Windschutzscheibe |.|.n|1 Heckscheile aus %ﬁkﬁ-
Ahihnlmnu Eaimlu.lm \:mﬂ:ﬂhm :

biblemidbarer its- Hic i 1 wan  imnen
picinisot b T et i o ey i s
Lederinnenausstatiung und Teppichboden. Aullenarmlehnen
alle Sitwe, zusiizliche ausk re Mittelarmlchne hinten. Arma-
turenbrett und Abdecku aus Walnul ydnrr Hoxhleistung-
ghatterie 12Y 68Ah. Drehstromlichimaschime Zentralver-

u unp:uh’ﬁ:'ﬂr Riren, [.mz-emuld nEEIge, E-r:luruqﬁ.l.l-
h te.  Gasdruckledern
Mnll:rlu.l.ll:rr i s

VERDECK
ﬂdttrw:h #u Hlnendes. vall F'ﬂlﬂﬂ'ﬂ Verdeck, wird |1|1l-'.r
Ricksitz verstaut. Handverri im Fustand.

Verschentliche Bethtigung des Fahrens wird  durch
E:I'thlﬂnunrhlnnl an der Hamdbremze verhimders.

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Linge 4.67m, Hibe 1.353m, Breite 1.83m, Rabstand 2,61m,
Leergewicht BBEkg.

HBES'CHLEUNFLIEUHC e
i . D 100mph 10 ¥ i
m:ﬂcpﬁhddi 1979 = Thormughboed and i Cars)

Wischkontakt und Inter







Jeder Aston Martin V8 trigt cinem harmoni-
schen Verhilinis von Luxus, Leistungsstirke
und Ralfinesse Rechnung. Manche Fahrer legen
jedoch mehr Wert aul einen pers-ﬂnli::h:ren Sl
Ein Stil, in dem die Motorleistung und das
Rennsporterbgut ihrer Aston Martin Wagen
noch lebhafieren Ausdruck finden. Fir diese
Fahrer wurde der V8-Vantage geschallen, und
damit hat Aston Maritin einen der w;uhrhaﬁis
groben Supercars der Welt.

Der Vantage ist ein herrliches, Feuriges
Sportcoupé. In der Haltung kithn und aggres-
sive, stark in der Leistung. Der tiefe Spoiler,
der winda:hnittlgn h'.ijhlergrili und die nach
auben verbreiterten Radkisten verleihen ithm ein
charakieristisches und zielbewulBtes Ausschen.
Scine Absicht ist unmillverstindlich. Er wurde
unabhiingig (von ecinem Automagazin) bei
269k m/h getestet. Héchsiens ein oder zwel
Serienwagen in der Welt ibertrelfen diese
Geschwindigkeit = und alle sind knapp bemes-
sene AwWelsilEer.

[er "l-"antagc = Aston Martins traditionel-
ler Mame Fiir seinen I'Iu:hleislungs-ﬂhhﬁmmlins
— hat als Triebwerk ecine verbesserte Version des
5,3-1-V8-Leichtmetall-Motors.  Dicser  aciden-
weiche Vollbliter erbringt im Vantage 20 Pro-
zent mehr Leistung. Die vier obenliegenden
]u:llan;r:l richenen Mockenwellen  zind new
profiliert, wodurch sowohl die Kraft als auch
das Drehmoment erhiht wird, wihrend vier
Fallstrom-Weber-Vergaser mit Doppelchoke die
Kralistoffeinspritzung des V& ersetzen.

Idas Erg!l:miﬁ. ist eimfach ph&nnmznni. 0-
Yokm/h ist eine Kleinigkeit = in 5,2 Sckunden.
Selbst 160km'h aus dem Stand in unter 12
Sckunden gibt nur einen winzigen Einblick in
die Leistung des Vantage. Bei dieser Tourenzahl
strengt sich die Maschine kaum an. Erst diber
I60km/h kommt sie richtig zur Geltung: wenn
das Gaspedal am Boden im vierten (oder sogar

Finften) Gang eine massive und andavernde
Reaktion hervorrult.

Genause atemberaubend ist die vollendete
Art und Weise, wie der Vantage die enorme
Leistung seines Motors handhabt. Dies ist kein
zarter Exote mit mittlerem Motor, sondern ein
groBer, muskuléser Tourenwagen mit Front-
motor. Trotzdem sind Fahrverhalten und
Stralienlage bemerkenswert.

Sie sind ein Zewchen der ausgereiften Tech-
nik der Radaulhiingung des VB: Doppelte
Aulhingungsarme und Schraubenledern vorn;
De-Dion-Achse und Wartts-Gestiinge hinten. Im
lll.-"aﬂmgd: wird das Ejslem durch steifere Federn
nd Dimpfer  verbessert, wahrend 8-Zoll-
Leichtmetallrider mit enormen Goodyear Eagle

Reifen 255/50VR16 ausgerister sind, die dem
Vantage so gute Grifhigkeit verleihen.

Stufenlose  Servolenkung  gewihrleistet
gute Reaktionslihigkent bei hoher Geschwin-
digkeit, wihrend die riesigen  belificten
Scheibenbremsen selbst den michtigen Vantage
zum Stehen bringen.

Dies ist wahrhaltig ein groBartiger Wagen.
Jedes Automagazin ist seiner rohen Anzichungs-
kralt EI'IEE-EI'I. "Brutal schén wurde er in Fast
Lane beschrichen. ‘Eine der feinsten Hochleis-
tungsmaschinen der Welt." (Sie hatten dbrigens
einen erworben, um ihniiber eine griBere Meilen-
zahl zu testen).

Aber natiirlich ziihli beim Vantage nicht nur
daz Temperament. Er besitzt die gleiche in
Leder gekleidete Eleganz und den klimatisier
ten Komfort wie alle anderen Aston Martins
auch. Und selbstverstindlich wird jeder Van-
tage peinlich genau von Hand gebaut; jedes Teil
wird sorgliltig geprift und nochmals geprilt.
Ein hnruhigﬂ-ndﬁr Gedanke, wenn Sie sich hinter
dem Steuer eines der stirksten Wagen der Welt
befinden. |
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Nur ein Unternchmen so reich an Teadition
hitte es schaffen kinnen: Die Zukunift mis
beiden Hinden zu fassen und zugleich an der
Vergangenheit festzuhalten.

Das 1st genau das, was Aston Martin bei
dem atemberaubenden Lagonda gelungen st -
cinem Wagen, dessen aulTallendes Auleres und
technische Zauberei die  Zukunft  weist,
wihrend die von Hand geformten Karosserie-
teile und der mit Leder ausgekleidete Innen-
raum uns die traditionellen Kiinste der Karos-
sericbauer bewundern L.

Und was (Gr eine bemerkenswerte Vereini-
gung von Vergangenheit und Zukunft. Die
lange viertiirige Limousine hat eine {ber
raschend moderne Form, die iiberall Aufsehen
erregen  wird. Und die elektronizche In-
strumentenanzeigen  sind - natdiclich  welther
ihmt. Direi elekironische Bildschirme zeigen die
Geschwindighkeit, Drehzahl, Benzinstand und
Wasserfemperature in Siulendiagrammen an,
und ein Computer kontrolliert stindig alle
anderen Aspekte der Fahreigenschalten.

Hier haben wir Technologie, wo ist die
Tradition? Die gibt es auch in Hille und Fille.
Der Innenraum  der geriiumigen  Viersitzer-
Limousine ist ausgesprochen dppig. Er st
ginzlich mit Connolly-Leder, Nulibaumholz
und prichtigem Wilton-Teppich ausgekleidet,
in einem Wort: dppig (und wie jeder Aston
Martin kann er sclbstversilindlich in Threm
eigenen personlichen Stil ausgestattet werden),

Machen Sie es sich auf den geriumigen
Fondsitzen bequem, und Sie werden keinen
Aufwand  missen:  Stereolautsprecher,  Be-
dienclemente fir die Klimaanlage = sogar ein
Rauchglasfenster im Dach, durch das gefil-
tertes Sonnenlicht scheint, das dem Innenraum
cine warme Atmosphiire verleitht. Vorne bietet
cine clekirische Sitzverstellung vollstindigen

Komfort und die ideale Fahrsitzstellung. Und
um ganz sicher zu gehen, dal eine Fahrt in
einem Lagonda stets ein befreiendes und be-
friedigendes Erlebnis ist, sorgen die Torquefilte-
Automatik und die exakte Servolenkung fiir
prizise Kontrolle.

Aber lassen Sie sich nicht beirren. Der
Lagonda mag geriumig, entspannend und ele-
gant sein, doch ist er unmillverstindlich ein
Aston Martin; fir den Fahrer bedeuwer das
noch immer ein uniibertreffliches Erlebnis,

Der 5.3-1-V8. nunmehr mit Kraftsioff-
neinspritzung, bringt eine sportliche Leistung
von Geschwindigkeiten bis nahezu 240km/h
und hat Reserven, dic diese Leistung ganz
miihelos erscheinen lassen.

e Radauthingung ist identisch mit dem
ausgereilten System, das an den Modellen V8
und Vantage verwendet wird - der Lagonda hat
damit die gleichen hervorragenden Eigenschaf- -
ten und die gleiche aullergewidhnliche StraBen-
lage wie diese Sportmaschinen. Die einzigen
Unterschiede bestehen effektiv darin, dalh der
Wagen mit automatischer  Niveauregulierung
verschen ist, so dall er sich genauso leicht
fahren liBt, wenn er voll beladen ist: die Fahet
wird dadurch noch etwas bequemer. Zwei
Umdrehungen des Stewerrads, und schon sind
die Vorderrader vollstindig eingeschlagen - er
litit sich lenken wie cin Sportwagen.

Nur ein Unternchmen wie Aston Martin
hiitte den Lagonda kreieren konnen. Einen ein-
maligen Wagen. in dem sich traditionelle Kun-
stfertigkeit mit fortgeschrittener Technik har-
monisch verbindet und in dem sich die hachsten
Swandards im Limousinenluxus mit dem héch-
sten Stand in der Sportwagenleistung vereinen.
Er ist ohnegleichen - und wird es vielleicht
auch immer bleiben.






MOTOR
Bauform 0" VB, Hubraum 5340cem. Bohrung 10mm, Hub
Bémm. Verdichtungsverhilinis Standardmotor 9,25:1. Motor

mit Abgasreinigung 8.0: 1,
Ao KOLBEN UND PLEUELSTANGEN
LY} l.u'u-l:lrlu'ﬁiu Verdicht . vin federbel
ter E;:htmil'rin,g. ﬂdi:nlhnhm Hm E:Thmuanrt :ﬂumt
ten durch Sicherungsringe, angen, geschmaodet, aus
ﬂmn'u:hlm-?-h:ﬂwxl. grwichtsmifligy  auleinander
abgestimme und ausgewschtet,
ZYLINDERBLOCK

-ﬁllll'lrl'liﬂm-‘-l ik avawechselbaren ﬁm““di“m-
EdmhLllf:r[uﬂ-Eylimlrﬂathmhun mit Obersitz, kahlmione-

EURBELWELLE
Chroen bdinstahl, geachmiedet, statisch und dynamisch
ausgewuchter, finl nitrierte Kurbeleapfen 69,85mm  Dwurch-
measer, Stahlunterlegte Haupt- wnd  Plewel aus DBl
bronze. Fromtmontierter Dirchschwingungsdimpler.

Kl e

e = L] tet

i mn:“ ; mern, Grofie I-Ilqn;l:.und tile.
mwhﬂd . Auslalvensiliihru in  dircktem
Komtakt mit Kihlmitgel, Obenli kenwelle it
vier Stoleln aus Nickelmolybdinstahl, Anpassung durch
Beilagebleche, mit Zweistufen- Duplexrollenkettenanteich mit
manuellem oder automatischem Kot tenapanner,
SCHMIERUNG

lpumpe mit Kettenantrieb und Sechshiart- Rotor. Anschraub-
per Em;-Hqupu:m-ﬁiﬂlw und doppelte auBenliegende

kihler.
- ZUNDUNG
Doppelvericiler an Matoren mit dektronischer Einspritzung.
KEAFTSTOFFSYSTEM-

Einspritzsystem mit Elektroniksteuerung und Uberwachu
fhlern  an  steategischen  Stellen. fistolTzufuhr E

Zind uber Regelsignale die  Stewereinheir,
Hr:“:l tudrfmm 1275:10, s it !
Torfquellie, 3 GlntﬂumGETkH;Endu'BE it [rehmanmsent wand

!, 1 i | -
hﬁhrd ;Ehaﬂlrﬁc u pJEtnE. [lb:liﬂ i b “l'.l:'ln,;

I Ca 1.00:1. k
2,20:1. Eine motorgetrichene F?r:np-t- Fir raulik un!
&hmi-lrung. Dvehmoment wanedler mit Getrs ﬁq.id“-i: iilser
Wirmetauscher gekihle. Antrich wahlweise Vollautomatik oder
teilweise aul Hand umschaltbar,

———— HINTERACHSANTRIERB——-—
Ausgleichsgetrichebremse. Fir mit Schaltgetriebe, LISA
und einige andere Linder 3.54:1, fiir Wagen mit Automatik
3.058:1. Amtriebsibertragung aul die Hinterrider Gher zwer
schriig abfallende Gelenkwellen mit Gleichlaufgelenken,

e U
5 rischki it FaEl AL :
Motorgetri Whdssrpanipe. il Kobivearu o
Viskosehupplung. Querstrombihler mit separaten Heizungs-
und Au hﬁml.lbu-n.

——— VORDERRADAUFHANGUNG—
Unabhingig, Direiecklenker m:ﬁl};lr‘m!ltr Ku-
plguhﬁrrlm hel. Koaxialfeder-Stofidimpler. Stabilisator.

HINTERRADAUFHANGUNG

Selbstnivellierend  durch  druckbelasiere  Koaxialfeder
Stofdimpler.
LENKUNG

Zah benk it Ser . Ewei-Bpeichen-
lﬁmuﬁmrhw.m“. Bim
lenksiule. Lenkungieinschlag 2 Umdrehungen,

BREMSEN
Warnanlagen fir Vorder und Hinterradbremsen, Tandem-
Hauptheemezylinder mit eingebauten Servosystem. Innenbe-
lfete Scheibenbremsen vorn und hinten mit voneinander

na H:mhm raulikkreisen,  Vorderradbremsscheiben:
267 mm . Hinterradbremsscheiben: 2dmm Durchm.
Tandem-Haupth inder mit Bremskrafiverstirkung und
VErEgErung: infiihli Hinter k-

u C Handh 3 rate Brem
P:lﬁr“l“hli_:um Il-l'ﬂ'l'lﬂi'."l'rnn‘-ml "h.lu'l mrﬂh.kwhllm [ wﬂu:d
rauli I:I.pndm' ¥ ) pogene | anlbremse
Iljlh:;uhnﬁmlrhnm;lruhll. i *

—  RADERUND REIFEN———
Bider 5-Punke-Belesti . Grofle GJK X 15 Zoll Reilen:
Avan Turbostesl 23570 ;1&

—INSTRUMENTE
Alle Instrumente mit Vakwambeuchtanzeige. Tachometer mit
ilen- oder Hilesmeterwahl, Drehzablmesser. Anzei fiir
temperatun,  Kraftstoffstand, Voltmerer, Lhe Ireiche
Warnkeuehen,

ALUSSTATTUNG
Geschwindigheitaregelanlage.  Scheibenwischanlage  mit
MMLH.I;H[. T‘Ipp-w-ﬂi.‘-l'l-'tmllhvlnnﬂ I:::ELTth
remg,  Wase . Doppelion ior -g-hn
H:ﬁlrnuhcinuﬂg-. Doppelie I"Irl:f:‘-.-luimnr‘r'- und Schein:
werfer  hinter  beheizten  Scheiben.  Rockfahelewchten.
Motorraum: und Koffermumleucheen, Rote Sicherheitslewch-
ten an hinteren Tirkanten und Leuchten an der Unterseite aller
Taren. Ganzklimaanlage vorn, Kihlklimaanlage nur hinten.
Bannenblenden an Heck: und Dachfenster. Aul dem Dach
befestigte Peitschenantenne. Kofferraumdecksl und Tankver
u-H-HI.E von  inmen  zu betitigen,  Stereo-Radiod
Hassettengerit. Fine Innenleschie wnd vier Leseleschien.
Zigarrenanzinder und Ascher vorn und hinten. Windschuiz-
ibe  wnd Heckacheibe aus "‘.‘I"EI.II'H’EI“. Hecks-
e Al S Ty . pERACMIN
Bhivisch erstdlbor Bk iioh Rt
Hochvertige Lederinnenaussiattung und Teppichboden, auch
im Rofferraum. Aullenarmlchnen Far alle Sitze. rusiteliche
ausk Mittelarmlehne hinten. Armaturenbrest und
Abdecku aus Walnub polierr. Wartungsfreie Batterie 12V
W2Ahv romlichtmaschine 10A, Sicherungskisten in
der mittleren Konsole und unter der Motorhaube. Gasdrick-
Federn an Kihlerhaube und Kofferraumedeckel.

—— ABMESSUNGEN UND GEWICHTE——
Linge 5.38m, Hbhe 1.30m, Breite |,70m, Radseand 2,90m.
Leergewicht 2096kg.

BESCHLEUNIGUNG

=60 B.8 Sek. 0-100mph 20.5 Sek. I'Ih-chnfmhwi'nﬂghit
Hh.; - (Gepriift Januar 1982 = Motor Sport
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ASTON MARTIN LAGONDA LIMITED.
TICKFORD STREET. NEWPORT PAGNIELL,
BUCKINGHAMSHIRE MKIl6 9AN,
TEL: (0908) 610620, TELEX: 82341.
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